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1 Kontext und Ziel der Konzeption

Das erarbeitete Dokument stellt ein Konzept moglicher Lésungsansatze bzw. MalRnahmen dar, die zur
Verbesserung der Bedingungen fir die Nahmobilitdit der Bevolkerung im Gebiet der Lokalen
Aktionsgruppe (MAS) Hlubocko — LiSovsko beitragen sollen. Der Schwerpunkt liegt dabei auf der
Entwicklung des Radverkehrs und dessen Verkniipfung mit dem o6ffentlichen Verkehr. Wie aus der
nachfolgenden Abbildung ersichtlich ist, grenzt das betreffende Gebiet an die siidbéhmische
Bezirkshauptstadt Ceské Budé&jovice (Budweis), die fiir das gesamte Gebiet ein natiirliches Zentrum fiir
das Pendeln zur Arbeit und die Inanspruchnahme von Dienstleistungen darstellt. Dies beeinflusst die
Verkehrsnachfrage im Gebiet malgeblich und damit auch das Potenzial fiir die Nutzung und den

Ausbau des Radverkehrs.

Abbildung 1 — Darstellung des Untersuchungsgebiets
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Quelle: ARC CR, CSU, eigene Bearbeitung

Ziel der vorliegenden Analyse ist es, den aktuellen Stand der Entwicklung der Radverkehrsinfrastruktur
im Gebiet MAS Hlubocko—Lisovsko zu beschreiben und zu bewerten, einschlieRlich der Méglichkeiten
zur Verknlpfung des Radverkehrs mit dem offentlichen Verkehr sowie zur Steigerung der Attraktivitat

der Region.

Das MalRnahmenkonzept baut auf der erstellten Ausgangsanalyse auf und fiihrt die einzelnen
Teilvorschldge zu einem ganzheitlichen Losungskonzept zusammen. Dieses soll eine Verbesserung der
Bedingungen fir die Stad-Umland-Mobilitdt gewahrleisten, insbesondere im Hinblick auf die
Anbindung der Gemeinden im Untersuchungsgebiet an das iibergeordnete Zentrum Ceské Budéjovice

(Budweis).
Das MaBnahmenkonzept wurde mit allen relevanten Akteuren vor Ort abgestimmt. Die darin

enthaltenen Vorschlage beriicksichtigen die Ergebnisse der Konsultationen mit den einzelnen
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Gemeinden des Untersuchungsgebiets. Das Konzept ist darauf ausgerichtet, die Anbindung der

einzelnen Gemeinden moglichst direkt und nutzerfreundlich zu gestalten.
Verfasser des Dokuments ist die Stiftung Sidbéhmische Radwege in Zusammenarbeit mit der

Gesellschaft Cassia Development & Consulting s.r.o.

Tabelle 1 — Einleitende Informationen liber den Verfasser

Name des Verfassers (Firma)::

Stiftung Jihoceské cyklostezky (Siidbohmische
Radwege) in Zusammenarbeit mit
Cassia Development & Consulting s.r.o.

Postanschrift (Bliro):

Dr. Timy 1601/5, 370 01 Ceské Budéjovice

Verantwortliche Person fiir die Ausarbeitung:

Mag. Jan Vlasek, Vilém Cekajle, Dipl. Ek.

Grundlegende Kontaktangaben:

www.jihoceske-
cyklostezky.cz

Erstelldatum des Dokuments:

28. 08. 2026
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2 Zusammenfassung der Erkenntnisse aus der realisierten Studienreise

Im Rahmen einer Fachexkursion mit Schwerpunkt auf der Entwicklung der Radverkehrsinfrastruktur,
der Forderung des Radverkehrs und dem Erfahrungsaustausch anhand von Beispielen guter Praxis
wurde eine Studienreise in die 6sterreichische Destination Thayaland durchgefiihrt. Ein wesentlicher
Bestandteil des Programms war der Vergleich der Ansatze zur Planung, zum Bau und zur Verwaltung
der Radverkehrsinfrastruktur im nahegelegenen 6sterreichischen Grenzgebiet.

Das Hauptziel der Studienreise bestand darin, praktische Erfahrungen von den Vertretern des
Destinationsmanagements Thayaland zu gewinnen. Diese entwickeln seit Langem ein umfangreiches
Netz sicherer und attraktiver Radwege und Radrouten, die einzelne Gemeinden, touristische Ziele und
Elemente des 6ffentlichen Verkehrs miteinander verbinden. Besonderes Augenmerk liegt dabei auf der
Anbindung an die zentrale Hauptachse der Region, den (iberregionalen Radfernweg Thayarunde. Die
Diskussionen bestadtigten, dass einer der entscheidenden Erfolgsfaktoren in der systematischen
Koordinierung zwischen den einzelnen Gemeinden, regionalen Organisationen und libergeordneten
Gebietskorperschaften liegt — in diesem Fall auf Landesebene in Niederdsterreich. Die Problematik der
Entwicklung der Radverkehrsinfrastruktur wird dabei nicht allein den einzelnen Gemeinden Uberlassen,
sondern auf regionaler Ebene koordiniert. Dies ermoglicht die Schaffung zusammenhangender und
logisch miteinander verknlipfter Routen. Dieser Ansatz ist insbesondere bei der Planung groller
Verkehrsbauvorhaben von Bedeutung, die Barrieren fiir den Wander- und Radverkehr darstellen
kénnen, wie dies auch bei der bereits erwahnten Thayarunde der Fall war. Durch die friihzeitige
Einbindung aller relevanten Akteure werden bereits in der Projektvorbereitungsphase geeignete
Losungen entwickelt. Dazu gehoren beispielsweise sichere Kreuzungen, die Klarung
eigentumsrechtlicher Fragen und generell ein starker Fokus auf ganzheitliche Lésungen.

Ein weiteres wichtiges Thema war die Motivation der Bevdlkerung, das Fahrrad als alltagliches
Verkehrsmittel zu nutzen. Die Vertreter der Destination betonten, dass die Schaffung einer sicheren,
komfortablen und gut vernetzten Infrastruktur dabei von zentraler Bedeutung ist. Wenn die
Bevolkerung hochwertige, vom Kfz-Verkehr getrennte Radwege nutzen kann und Arbeitsplatze,
Schulen oder Dienstleistungsangebote bequem mit dem Fahrrad erreicht, steigt der Anteil der mit dem
Fahrrad zurlickgelegten Wege auf natiirliche Weise. Eine wichtige Rolle spielt auch die Aufklarung, bei
der das Radfahren als selbstverstandlicher Bestandteil der alltaglichen Mobilitdit und nicht
ausschlieflich als Freizeitaktivitat vermittelt wird.

GroRe Aufmerksamkeit galt auch den organisatorischen und finanziellen Rahmenbedingungen fir die
einzelnen Infrastrukturbestandteile. Es wurde erlautert, dass die Entwicklung und Beschilderung der
Routen sowie deren Ausstattung mit Mobiliar durch eine Kombination aus regionalen, nationalen und
europaischen Fordermitteln finanziert werden. Bei Radwegen stellen die anschlieBende Verwaltung
und Instandhaltung einen wesentlichen Kostenfaktor dar. Am Beispiel der Hauptroute Thayarunde
wurde verdeutlicht, dass eine langfristig hohe Infrastrukturqualitat klar festgelegte Zustandigkeiten der
einzelnen Partner sowie regelmaRige finanzielle Mittel fir die Instandhaltung der Oberflachen, der
Beschilderung, der Rastpldatze und der begleitenden Infrastruktur erfordert. Gerade eine qualitativ
hochwertige Instandhaltung ist einer der Faktoren, die die Zufriedenheit der Nutzer und die
Verkehrssicherheit malRgeblich beeinflussen.

Besonders inspirierend waren auch die Informationen zur Verknlipfung des Radverkehrs mit dem
offentlichen Verkehr. In ganz Niederdsterreich wird groBer Wert auf multimodale Mobilitat gelegt, also
auf die Moglichkeit, Fahrten mit dem Fahrrad mit der Nutzung von Bus oder Bahn zu kombinieren. An
grofleren Verkehrsknotenpunkten werden Fahrradabstellanlagen errichtet und Angebote zur
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Fahrradmitnahme im o6ffentlichen Verkehr geférdert. Dieses System verbessert die Erreichbarkeit des
Gebiets und ermoglicht die Nutzung des Fahrrads auch auf langeren Strecken oder beim taglichen
Pendeln.

Aus fachlicher Sicht war auch die technische Bauweise des Radwegs auf dem ehemaligen Bahnkorper
im Abschnitt zwischen der Staatsgrenze und Waidhofen an der Thaya von besonderem Interesse. Die
Diskussion konzentrierte sich auf die Nutzung des bestehenden Eisenbahnunterbaus und die
wirtschaftlichen Aspekte des gesamten Bauvorhabens. Die Vertreter der Region erlduterten, dass beim
Umbau der ehemaligen Bahnstrecke die vorhandenen Konstruktionsschichten weitestmdglich
weiterverwendet wurden, sofern ihr technischer Zustand dies zulieB. Dadurch konnten die
Investitionskosten erheblich gesenkt und zugleich die glinstige Streckenfihrung mit minimaler
Langsneigung beibehalten werden, die fiir ehemalige Eisenbahnkorridore charakteristisch ist. In
begriindeten Fallen wurden die Konstruktionsschichten entsprechend den Ergebnissen der technischen
Beurteilung des Untergrunds erganzt oder abschnittsweise durch neue Materialien ersetzt.

Die Exkursion bestatigte, dass eine erfolgreiche Entwicklung des Radverkehrs eine langfristige
Strategie, die Koordinierung zwischen den verschiedenen Akteuren und eine gesicherte,
kontinuierliche Finanzierung erfordert. Die Beispiele aus der Destination Thayaland haben gezeigt, dass
ein hochwertiges Radwegenetz nicht nur den Tourismus fordert, sondern zugleich zur Verbesserung
der Mobilitat der ortlichen Bevolkerung beitragt, die Attraktivitdt der Region starkt und eine
nachhaltige Weiterentwicklung des Gebiets unterstiitzt. Die gesammelten Erkenntnisse bieten
wertvolle Anregungen fiir die weitere Entwicklung der Radverkehrsinfrastruktur im Gebiet der Lokalen
Aktionsgruppe Hlubocko—LiSovsko, insbesondere im Hinblick auf die Koordinierung von Projekten, die
Vernetzung der einzelnen Siedlungen, die Integration mit dem offentlichen Verkehr sowie die
langfristige Verwaltung und Instandhaltung der Radwege und Radrouten.
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3 Zusammenfassung der Ausgangssituation im Gebiet

Wie bereits erwahnt, knlipft das erarbeitete Konzept an die Ausgangsanalyse des Gebiets an, die als
eigenstandiger erster Schritt im Rahmen der Projektumsetzung durchgefiihrt wurde. Um den Kontext
der Ausgangssituation zu erkldaren, werden daher im Folgenden die durchgefiihrte Analyse und die
Ergebnisse der Bestandsaufnahme vor Ort kurz zusammengefasst.

Das Untersuchungsgebiet ist eng mit dem Ubergeordneten Zentrum Ceské Budé&jovice (Budweis)
verbunden, in das der Gberwiegende Teil der Einwohner der betroffenen Gemeinden pendelt. Direkte
Radverkehrsverbindungen der einzelnen Gemeinden zu diesem Zentrum fehlen im Gebiet jedoch
nahezu vollstandig oder sind nicht ausreichend sicher bzw. nicht bei allen Witterungsbedingungen
nutzbar.

Die einzige Verbindung, die diese Voraussetzung erfillt, ist der Moldauradweg, der dem
Pendlerkorridor zwischen Hlubokd nad Vitavou und Ceské Budé&jovice entspricht. Diese Situation
betrifft sowohl die Verbindungen zum Einzugszentrum Ceské Budé&jovice als auch die Anbindung von
Lidov in Richtung Stépdanovice und Trebori.

Im Gebiet gibt es nur sehr wenige baulich vom Ubrigen Verkehr getrennte Radwege, die als sichere
Verkehrsverbindungen zwischen den umliegenden Gemeinden und den Pendlerzentren dienen
kénnten. Die einzige Ausnahme bildet wiederum der Moldau-Radweg. Die einzige Ausnahme bildet
wiederum der Moldauradweg. In allen anderen Fallen werden fiir den Pendelverkehr vor allem o6rtliche
und ErschlieBungsstraBen sowie Strallen der Il. und Ill. Ordnung genutzt, deren Querschnitt bzw.
Verkehrsbelastung die Eignung fiir den Radverkehr erheblich einschrankt. Dies betrifft insbesondere
die Radroute 1058 im Abschnitt Hluboka nad Vitavou—Chotycany. Der betreffende StraRenabschnitt ist
zudem unubersichtlich, sodass die Nutzung durch Radfahrer als gefahrlich einzustufen ist. Die librigen
Radrouten verlaufen zwar auf weniger stark frequentierten StralRen, dennoch ware auch hier eine
Anpassung der Streckenfiihrung sinnvoll. Dies gilt insbesondere fiir jene Routen, die dem taglichen
Pendelverkehr der Bevolkerung dienen sollen und gegebenenfalls durch sicherere Radrouten oder
baulich getrennte Radwege ersetzt werden kdnnten.

Die Verknlipfung der Radverkehrsinfrastruktur mit der Infrastruktur des offentlichen Verkehrs ist im
Gebiet sehr eingeschrankt. Die Bahnhaltestelle und Hluboka nad Vitavou an der Strecke Nr. 190 in
Richtung Pilsen ist hinsichtlich der Erschliefung des Gebiets nur eingeschrankt nutzbar, da er auBerhalb
des Stadtzentrums liegt und die Nutzer daher zunachst zur Haltestelle fahren missten. Die Strecke
Ceské Budéjovice — Sevétin wird modernisiert; nach Abschluss der Modernisierung wird die Nutzung
der bestehenden Haltestellen daher nur noch in Sevétin moglich sein. Ein moglicher
Verkehrsknotenpunkt ist der Bahnhof Zliv, der zwar auBerhalb des Untersuchungsgebiets liegt, fir
einen Teil des Gebiets jedoch die Funktion eines Verkehrsknotens ibernehmen kdnnte. Neben den
Eisenbahnstrecken verfiigt das Gebiet auch liber ein Netz von Bushaltestellen. Deren Anbindung an die
bestehenden Radwege ist zwar gewahrleistet, es fehlt jedoch die notwendige ergdanzende Infrastruktur
in Form geschiitzter Fahrradabstellanlagen, die im Gebiet vollstandig fehlen, beziehungsweise eine
gezielte Verknlpfung durch Verkehrsverbindungen mit der Moglichkeit zur Mitnahme einer groReren
Anzahl von Fahrradern.

Ein bedeutendes Potenzial zur Ergdnzung der bestehenden Infrastruktur stellt der geplante
Bahntrassenradweg (,Drazni stezka“) dar, der die Nutzung des aufgegebenen Bahnkorpers der
modernisierten Eisenbahnstrecke Ceské Budéjovice — Sevétin vorsieht. Die Trasse konnte die
bestehende Infrastruktur im Gebiet wirkungsvoll erganzen und eine sichere Verbindung zwischen
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Ceské Budéjovice und Veseli nad LuZnici beziehungsweise weiter in Richtung Sobéslav und Tabor
schaffen. Dadurch wiirde eine Hauptroute entstehen, die diese Zentren entlang der
Hauptentwicklungsachse der Autobahn D3 und des IV. Eisenbahnkorridors miteinander verbindet.

Die Schlussfolgerungen der Analyse werden auch durch die Ergebnisse der Befragung der Einwohner
bestatigt. Die Ergebnisse der Befragung unter 375 Personen zeigen, dass die Einwohner des
Untersuchungsgebiets das Fahrrad vor allem fiir Freizeitaktivititen und Sport nutzen. In der
Hauptsaison verwenden 76 % der Befragten das Fahrrad mindestens einmal pro Woche zu diesen
Zwecken. Auch fir alltagliche Wege besteht ein erhebliches Potenzial, insbesondere fiir den
Arbeitsweg, fur den 36 % der Befragten eine mindestens wdchentliche Fahrradnutzung angaben, sowie
far Einkaufsfahrten, bei denen dieser Anteil 28,8 % betragt. 20 % der Befragten nutzen das Fahrrad
mindestens einmal pro Woche in Kombination mit dem 6ffentlichen Verkehr, wahrend 35,5 % diese
Kombination Gberhaupt nicht nutzen. Als wichtigste Hindernisse fir eine starkere Nutzung des Fahrrads
im Alltagsverkehr nennen die Befragten insbesondere die hohe Intensitat des Kfz-Verkehrs, den Mangel
an sicheren, vom Autoverkehr getrennten Routen, fehlende direkte Verbindungen nach Ceské
Budéjovice (Budweis) sowie eine unzureichende ergianzende Infrastruktur, insbesondere geschiitzte
Fahrradabstellanlagen. Dementsprechend empfehlen die Befragten am haufigsten den Ausbau eines
Netzes sicherer Radwege, eine bessere Verknilipfung mit dem 6ffentlichen Verkehr, eine Erh6hung der
Sicherheit an Kreuzungen sowie den Ausbau hochwertiger Fahrradabstellmoglichkeiten, insbesondere
in Ceské Budéjovice, wohin die Mehrheit der Befragten pendelt.
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4q

SWOT-Analyse des Potenzials zur Entwicklung des Radverkehrs im Gebiet

Interne Analyse

Starken

. Bestehende Radverkehrsinfrastruktur mit einem
das gesamte Gebiet erschlieBenden Netz von
Radrouten

-Vorhandensein des Moldauradwegs Relative
Ndhe der meisten Gemeinden zum
Einzugszentrum Ceské Budéjovice

- Hohe Attraktivitat des Gebiets fiir den
Radtourismus
- Hohe Motivation der
Bevolkerung, das Fahrrad sowohl fiir den
Pendelverkehr als auch fiir Freizeitaktivitaten
zZu nutzen
. Interesse der einzelnen Gemeinden, sich
an der Verbesserung der
Radverkehrsinfrastruktur im
Gebiet zu beteiligen
-Vorhandenes Angebot an Leihfahrradern
in Ceské Budéjovice

Schwachen

- Fehlendes Radwegnetz, das
eine sichere Nutzung durch Radfahrer
ohne gemeinsame
Streckenfiihrung mit dem Kfz-Verkehr
ermoglicht
- Fihrung mehrerer Routen /
Streckenabschnitte entlang
stark befahrener Straf3en
- Fehlende direkte Verbindungen, die
den Anforderungen des taglichen
Pendelverkehrs zur
Arbeit, zu Schulen und zu
Dienstleistungsangeboten entsprechen
- Fehlende hochwertige erganzende
Infrastruktur in Form geschiitzter
Fahrradabstellanlagen, insbesondere
an wichtigen Verkehrsknotenpunkten
- Unzureichende Instandhaltung der
Radrouten auflerhalb der
Hauptsaison im Sommer, wodurch ihre
ganzjahrige Nutzung fiir den
Pendelverkehr eingeschrankt wird
- Bestehende Barrieren durch die
Trassenfiihrung
der Autobahn D3, die UmgehungsstraRe
von Lisov,
Eisenbahnkorridore und den Verlauf der
Moldau
- Einschrankungen aufgrund ungeklarter
Eigentumsverhaltnisse, die
den Bau neuer Radwege
oder die Fihrung attraktiverer Radrouten
erschweren
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Externe Analyse

Chancen

- Trend zu einem gesunden Lebensstil,
der die Bevolkerung zu einer starkeren
Nutzung
des Fahrrads als Alternative zum
motorisierten
Individualverkehr motiviert

- Ausbau des E-Bike-Angebots, der
auch weniger sportlichen bzw. weniger
gelibten Einwohnern
einen Anreiz zur Nutzung des Fahrrads
bietet

- Weiterentwicklung des integrierten
Verkehrssystems (IDS) der
Stdboéhmischen Region, die zur
Kombination von Radverkehr und
offentlichem Verkehr motiviert
(beispielsweise durch die Moglichkeit,
Fahrkarten des offentlichen Verkehrs
auch fur den Verleih von Fahrradern
im Bikesharing-System oder fiir die
Fahrradaufbewahrung an
Verkehrsknotenpunkten zu nutzen u.A.)

Risiken

. Fortgesetzter Bau neuer Barrieren ohne

Berlicksichtigung der Notwendigkeit, die
Radverkehrsinfrastruktur

als verpflichtenden Bestandteil

groRer Verkehrsbauvorhaben
einzuplanen

. Zunahme des Verkehrsaufkommens auf den

betroffenen StraRRen, die fiir die Flihrung
von Radrouten genutzt werden

- Geringe Bereitschaft der beteiligten Akteure

zur Zusammenarbeit beim Ausbau des
Netzes von Radwegen und Radrouten

- Mangel an offentlichen Mitteln fiir den Bau

neuer Radwege infolge der
o6konomischen / wirtschaftlichen Lage
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Externe Analyse

Chancen Risiken

- Anderungen der Gesetzgebung zur
Einstufung von Hauptradwegen als
Verkehrsinfrastruktur im offentlichen
Interesse und damit Erleichterung der
Grundstickssicherung und
Projektvorbereitung

- Erhéhung der Férderung aus 6ffentlichen
Mitteln (SFDI) fiir den Bau sicherer
Radwege, die fiir den Arbeitsweg genutzt
werden, Wirtschaftskrise und
Bestrebungen, die Ausgaben des
Staatshaushalts zu senken
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5 Vision und strategische Entwicklungsziele der Radmobilitat in der Region

Die vorliegende Analyse hat ein erhebliches Potenzial fiir die Entwicklung des Radverkehrs im Gebiet
bestatigt. Die wichtigste Chance liegt dabei in der Nutzung des Fahrrads fiir den Arbeitsweg,
insbesondere in den Gemeinden in unmittelbarer Niahe der Stadt Ceské Budéjovice. Fir die
Ausschopfung dieses Potenzials fehlt jedoch im Gebiet nahezu vollstandig die notwendige Infrastruktur
in Form sicherer Radwege. Dies betrifft auch die fehlenden Anschlussradwege im Stadtgebiet von Ceské
Budéjovice, die es den Einwohnern ermdéglichen wiirden, nicht nur die Stadtgrenze zu erreichen,
sondern ihre Fahrt bis zum eigentlichen Ziel (Arbeitsplatz, Schule, Behérde usw.) fortzusetzen.

Im Laufe der Zeit sind im Gebiet mehrere Barrieren entstanden, die die Weiterentwicklung des
bestehenden Netzes erheblich erschweren (Autobahn D3, Ortsumfahrungen, Eisenbahnkorridore). Bei
diesen Bauwerken wurde die Integration der Radverkehrsinfrastruktur entweder tiberhaupt nicht oder
nur teilweise berlicksichtigt. Darliber hinaus entstehen fortlaufend neue Barrieren. Im Falle des
weiteren Ausbaus der Ortsumfahrung von Stépanovice beziehungsweise des anschlieBenden
Abschnitts der Trassenverlegung wird es voraussichtlich zu einer Unterbrechung der derzeit genutzten
Radroute in Richtung Trebon kommen.

Aus den durchgefiihrten Analysen geht hervor, dass das Hauptproblem in der unzureichenden
Koordinierung von Verkehrsbauten besteht. Ziel sollte es sein sicherzustellen, dass in allen Fallen, in
denen dies sinnvoll ist, automatisch geprift wird, ob die betreffende Baumalnahme auch
Radverkehrsinfrastruktur umfassen sollte beziehungsweise zumindest bewertet wird, ob sich der
bestehende Zustand verschlechtert.

Ein weiteres Problem ist der unsystematische Ansatz beim Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur im
Gebiet. Diese wurde in der Vergangenheit vor allem zur Férderung des Radtourismus und nicht des
Alltagsradverkehrs errichtet. Daher fehlt heute vielerorts genau jene Infrastruktur, die fir den taglichen
Radverkehr erforderlich ware (Radwege verlaufen tber StralRen oder Wege, die bei schlechtem Wetter
nicht nutzbar sind, geschiitzte Fahrradabstellanlagen fehlen usw.).

Um eine Veranderung der bestehenden Situation herbeizufiihren, wurde in der erarbeiteten Studie
folgende Vision fiir das Gebiet formuliert:

Hlubocko-LiSovsko wird ein Gebiet sein, in dem der Radverkehr eine sichere, konkurrenzfahige und
alltagstaugliche Alternative flir Wege zur Arbeit, zu Schulen, zu Dienstleistungsangeboten sowie fiir
Freizeitaktivitaten darstellt. Im Gebiet wird ein zusammenhangendes Netz aus Hauptradrouten und
daran anschlieBenden erganzenden Radwegen sowie sicheren Radrouten bestehen. Dieses wird die
einzelnen Gemeinden untereinander verbinden, ihre hochwertige Anbindung an Ceské Budéjovice
(Budweis) und weitere natiirliche Einzugszentren gewahrleisten und zugleich komfortable Uberginge
zum offentlichen Verkehr ermoglichen. Die Radverkehrsinfrastruktur wird als vollwertiger Bestandteil
des Verkehrssystems des Gebiets verstanden und nicht lediglich als erganzendes Element der Freizeit-
oder Tourismusinfrastruktur.

Ausgehend von dieser Vision schlagt die Studie folgende strategische Ziele vor:

- Verbesserung der Koordinierung der Entwicklung der Radverkehrsinfrastruktur im Gebiet — Die
erarbeitete  Studie schlagt ein  MaBnahmen- und Investitionspaket fiir die
Radverkehrsinfrastruktur im Gebiet vor. Die umgesetzten MalRnahmen kdnnen ihre Funktion
jedoch erst dann vollstandig erfiillen, wenn zusammenhangende Streckenabschnitte gebaut
werden, die die einzelnen Gemeinden Uber ihre gesamte Verbindungslange miteinander
verknlipfen, und nicht lediglich einzelne Teilabschnitte, die die Situation nur auf einem Teil der
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jeweiligen Route verbessern. Aus diesem Grund sollten sich bestimmte Aktivitaten auf eine
bessere Koordinierung  der  Planung und Umsetzung  der  vorgesehenen
Radverkehrsinfrastruktur konzentrieren. Dadurch soll sichergestellt werden, dass
durchgangige Routen entstehen, die eine sichere Verbindung zwischen den einzelnen
Gemeinden gewahrleisten. Ein damit zusammenhangendes Thema ist die Koordinierung des
Ausbaus der Radverkehrsinfrastruktur mit anderen Verkehrsbauvorhaben im Gebiet, die
Radverkehrsverbindungen beeintrachtigen konnen oder zugleich das Potenzial haben, diese zu
verbessern. Ein Beispiel ist die Koordinierung groBer Verkehrsbauvorhaben, wie etwa der
Autobahn D3 oder der UmgehungsstraRen von LiSov und Trebori. Diese haben im Gebiet eine
schwer (iberwindbare Barriere geschaffen, welche die Durchlassigkeit des Gebiets erheblich
kompliziert.

Die einzelnen Gemeinden verfiligen nur Gber begrenzte Kapazitaten, um derartige Aktivitaten
ganzheitlich zu bearbeiten. Daher sollte ein Koordinierungssystem auf Ebene der MAS in
Betracht gezogen werden.

- Fertigbau der Hauptradrouten im Gebiet — Ein Schliisselelement zur Verbesserung der
Bedingungen fiir das tagliche Pendeln zur Arbeit ist ein Netz von Hauptradrouten im Gebiet.
Diese sollten idealerweise als baulich vom (ibrigen Verkehr getrennte Radwege oder durch
vergleichbare MaBnahmen ausgefiihrt werden, die ein Héchstmald an Sicherheit fiir Radfahrer
gewdhrleisten. Derzeit ist dies im Gebiet lediglich beim Moldau-Radweg (VItavska cyklostezka)
der Fall, der Ceské Budé&jovice (Budweis) und Hluboka nad Vitavou miteinander verbindet. Nach
demselben Prinzip sollten auch Verbindungen in weiteren Richtungen ausgebaut werden,
insbesondere auf den Relationen Hrdé&jovice, Borek, Usilné und Lidov—Ceské Budéjovice sowie
Rudolfov—Ceské Budé&jovice. Ein erhebliches Potenzial fiir die Entwicklung einer neuen
Hauptradroute bietet auch die geplante Budweiser Eisenbahnstrecke.

- Fertigbau der erganzenden Radrouten im Gebiet — Neben den Hauptradrouten missen die
daran anschlielenden Routen im Gebiet erganzt oder gegebenenfalls in ihrer Streckenfiihrung
angepasst werden. Ziel ist es, die Durchldssigkeit des Gebiets insgesamt zu verbessern und das
Netz der Hauptradrouten durch weitere Verbindungen zu ergdnzen, die unter anderem auch
als Freizeitrouten oder zur Férderung des Tourismus dienen kdnnen.

- Fertigbau der erforderlichen erginzenden Infrastruktur und der Infrastruktur zur besseren
Verkniipfung von Radverkehr und 6ffentlichem Verkehr —Soll der Radverkehr eine vollwertige
Alternative zum motorisierten Individualverkehr darstellen, muss nicht nur die grundlegende
Infrastruktur in Form von Radwegen und Radrouten geschaffen werden, sondern auch die
dazugehorige erganzende Infrastruktur, beispielsweise geschiitzte Fahrradabstellanlagen.
Diese werden insbesondere an den wichtigsten Verkehrsknotenpunkten des Gebiets bendtigt,
an denen Potenzial fir die kombinierte Nutzung von Fahrrad und o6ffentlichem Verkehr
besteht.
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6 Entwurf der MaRnahmen und Aktivitaten zur Weiterentwicklung des Radverkehrs
im Gebiet

Zur Erreichung der festgelegten Ziele und zur Umsetzung der strategischen Vision schlagt die Studie
folgende MaRBnahmen bzw. Aktivitaten vor, die zur Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir die
Entwicklung des Radverkehrs im Gebiet beitragen sollen.

6.1 Verbesserung der Koordinierung der Entwicklung der Radverkehrsinfrastruktur

Als erste MalRnahme wird die Koordinierung der Entwicklung der Radverkehrsinfrastruktur
vorgeschlagen. Die einzelnen Vorhaben im Gebiet werden haufig isoliert vorbereitet. Oft werden
lediglich einzelne Streckenabschnitte geplant, ohne die erforderlichen Anschliisse an andere Abschnitte
zu bericksichtigen. Dies verringert in der Folge die Effizienz ihrer Umsetzung.

Daher wird empfohlen, einen dauerhaften Koordinierungsmechanismus fir die Planung und
Umsetzung von Radverkehrsinfrastrukturprojekten im Gebiet der MAS Hlubocko—LiSovsko
einzurichten. Ziel sollte es sein, die einzelnen Gemeinden, die Stadt Ceské Budéjovice (Budweis) sowie
gegebenenfalls weitere Akteure wie die Stralenverwaltung und StralReninstandhaltung der
Stidbéhmischen Region (Sprava a udrzba silnic Jihoceského kraje), Vertreter des 6ffentlichen Verkehrs
und weitere relevante Partner zusammenzubringen. Dadurch sollen die geplanten Vorhaben nicht
isoliert auf Ebene der einzelnen Gemeindegebiete, sondern als Bestandteile eines
zusammenhangenden Netzes sicherer Radverkehrsverbindungen beurteilt werden. Die Koordinierung
sollte sowohl die Planung neuer Radwege und Radrouten als auch die laufende Beobachtung gréRerer
Verkehrsbauvorhaben im Gebiet umfassen. Bei diesen ist es erforderlich, friihzeitig darauf hinzuwirken,
dass die Durchlassigkeit des Gebiets erhalten bleibt und die Radverkehrsinfrastruktur bereits in der
Projektvorbereitung beriicksichtigt wird.

Die Koordinierungsfunktion konnte auf Ebene der MAS oder gegebenenfalls durch eine Arbeitsgruppe
fiir den Radverkehr wahrgenommen werden. Diese sollte regelmaRig den Planungsstand der einzelnen
Projekte bewerten, fehlende Verbindungen identifizieren, die Gemeinden bei der Vorbereitung
gemeinsamer Projektvorhaben unterstiitzen und eine einheitliche Kommunikation mit den wichtigsten
Partnern gewahrleisten. Ein Vorteil dieses Ansatzes besteht darin, dass der administrative und fachliche
Aufwand fir die einzelnen Gemeinden verringert wird. Diese verfligen haufig nicht Giber ausreichende
Kapazitaten, um samtliche zusammenhangenden Vorhaben, Fordermoglichkeiten,
eigentumsrechtlichen Zusammenhange und geplanten Verkehrsbauprojekte im gréBeren raumlichen
Zusammenhang eigenstandig zu verfolgen.

Beispiele und Spezifizierung geeigneter Aktivititen

e Einrichtung einer Arbeitsgruppe zur Entwicklung des Radverkehrs im Gebiet der MAS
Hlubocko—-Lidovsko, bestehend aus Vertretern der betroffenen Gemeinden, der Stadt Ceské
Budéjovice, der Nadace lJihoCeské cyklostezky (Stiftung Sidbohmische Radwege) sowie
gegebenenfalls weiterer Akteure wie der StraBenverwaltung und Strafleninstandhaltung der
Stidbéhmischen Region (Sprava a udrzba silnic Jihoceského kraje), der tschechischen StraRen-
und Autobahndirektion (RSD), der tschechischen Eisenbahnverwaltung (Sprava Zeleznic) und
weiterer relevanter Institutionen. Die Arbeitsgruppe sollte mindestens ein- bis zweimal jahrlich
den aktuellen Planungsstand der Verkehrsinfrastrukturprojekte erortern, Problembereiche
identifizieren und die Prioritaten fiir den folgenden Zeitraum koordinieren.

e Erarbeitung und regelmaRige Aktualisierung eines gemeinsamen Projektpools auf Ebene MAS
Hlubocko-LiSovsko. Dieser soll nicht nur eine Liste der geplanten Streckenabschnitte enthalten,
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sondern auch Informationen zu deren Verbindungen mit den umliegenden Gemeinden, zum
Stand der Projektvorbereitung, zu den Eigentumsverhaltnissen, zu den geschatzten Kosten, zu
Finanzierungsmoglichkeiten und zu den jeweils verantwortlichen Akteuren.

e Koordinierung der Planung von Projektdokumentationen fiir Radrouten, die durch mehrere
Gemeinden verlaufen, um zu vermeiden, dass lediglich kurze, isolierte Abschnitte ohne
Anschluss an das Ubrige Netz geplant werden. Ein geeigneter Ansatz ist die Erstellung
gemeinsamer Machbarkeitsstudien oder Planungsunterlagen fir vollstandige, verkehrlich
zusammenhangende Korridore, beispielsweise Lisov—Ceské Budéjovice, Hrdéjovice/Borek—
Ceské Budéjovice, Rudolfov—Ceské Budéjovice oder fiir die Anbindung an den geplanten
Bahntrassenradweg Hrdé&jovice-Sevétin.

¢ Laufende Beobachtung geplanter groBer Verkehrsbauvorhaben und friihzeitige Einbringung
von Anforderungen zur Erhaltung oder Verbesserung der Durchldssigkeit des Gebiets fiir den
Radverkehr. Dies betrifft insbesondere den Bau von Ortsumgehungen, die Modernisierung von
Eisenbahnstrecken, den Umbau von StraBen der II. und Ill. Ordnung sowie die Gestaltung von
Kreuzungen und planfreien Knotenpunkten. Dabei sind nicht nur Bauvorhaben im Gebiet der
LAG Hlubocko—LiSovsko zu berlicksichtigen, sondern auch Vorhaben in benachbarten Gebieten,
die die Anbindung des MAS-Gebiets an weitere Regionen beeinflussen kénnen.

e Erstellung einheitlicher Unterlagen fiir Gesprache mit Partnern und Fordermittelgebern,
beispielsweise Kartenmaterial, Ubersichten {iber prioritdre Streckenabschnitte, Begriindungen
des Verkehrsbedarfs, Befragungen der Bevolkerung und Fahrradzahlungen.

¢ Fachliche Unterstlitzung der Gemeinden bei der Vorbereitung von Férderantragen, der Klarung
von Eigentumsverhaltnissen, der Kommunikation mit Grundstiickseigentiimern und
Infrastrukturbetreibern sowie bei der Festlegung von Zeitplanen fiir die Projektvorbereitung,
damit die Projekte rechtzeitig flr geeignete Forderaufrufe vorbereitet werden.

6.2 Entwicklung der Hauptinfrastruktur

Die Entwicklung der Hauptradinfrastruktur ist eine zentrale Voraussetzung dafiir, dass der Radverkehr
im Gebiet Hlubocko—LiSovsko zu einer tatsachlich nutzbaren Alternative fiir das tagliche Pendeln nach
Ceské Budéjovice (Budweis), zu Schulen, zu Dienstleistungsangeboten und fiir Freizeitaktivititen
werden kann. Die Hauptradinfrastruktur sollte das Grundgerist des gesamten Netzes bilden, an das die
ortlichen und ergdanzenden Radrouten in den einzelnen Gemeinden anschlieBen. Prioritat hat daher
nicht allein der Bau einzelner kurzer Abschnitte, sondern die Planung zusammenhangender und
aufeinander abgestimmter Routen, die moglichst direkt, sicher und mit moglichst geringem Kontakt
zum stark frequentierten Kfz-Verkehr gefiihrt werden.

Als vorrangige Hauptradverkehrskorridore sollten insbesondere folgende Vorhaben betrachtetAls
vorrangige  Hauptradverkehrskorridore sollten insbesondere die Beseitigung einzelner
Problembereiche entlang des Moldau-Radwegs (VItavska cyklostezka) betrachtet werden, durch deren
Anpassung die Sicherheit und der Komfort dieser bereits bestehenden Hauptradroute erh6ht werden.
Weitere Priorititen sind die Schaffung einer neuen Radverkehrsverbindung in Richtung Borek—Ceské
Budéjovice, die an den bestehenden Radweg Nemanice—Borek anschlieBt und unter Nutzung des
StraBenraums der Prazska tfida in Richtung Stadtzentrum weitergefiihrt wird, die Schaffung einer
Hauptradverbindung Liov—Jelmo-Libni¢-Usilné—Ceské Budéjovice mit Anschluss an die Prazska t¥ida
sowie die Planung einer Radverkehrsverbindung Rudolfov—Ceské Budéjovice unter Nutzung der
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vorgesehenen Modernisierung der Rudolfovska tfida. Diese Verbindungen sind im Hinblick auf den
taglichen Pendelverkehr von groBter Bedeutung, da sie die wichtigsten Siedlungs- und
Verkehrsbeziehungen des Gebiets mit dem (ibergeordneten Zentrum Ceské Budéjovice (Budweis)
verknlipfen und zugleich das Grundgerist fiir weitere anschlieBende Verbindungen in Richtung
Hluboka nad Vlitavou, des Gebiets um LiSov, der Region Trebor sowie weiterer umliegender Regionen
bilden.

Spezifizierung der vorgeschlagenen Aktivitaten

e Planung der Hauptradverbindung Rudolfov — Ceské Budé&jovice — Das Vorhaben sieht vor, die

geplante Modernisierung der Rudolfovska tfida zu nutzen, die giinstigere Bedingungen fiir den
taglichen Radverkehr zwischen Rudolfov und Ceské Budéjovice schaffen soll. Die angestrebte
Losung sieht vor, dass die modernisierte Rudolfovska tfida in Richtung Stadtzentrum einen
kombinierten Bus- und Radfahrstreifen und in Richtung Rudolfov einen Radfahrstreifen erhalt.
Die Route soll von Rudolfov aus liber ortliche Straen und einen neu zu errichtenden Radweg
bis zur Uberquerung der Autobahn D3 gefiihrt werden. AnschlieBend soll sie unter Nutzung der
genannten Radfahrstreifen bzw. kombinierten Bus- und Radfahrstreifen entlang der
Rudolfovska tfida bis zur Kreuzung mit der Zanadrazni-StraRe weiterverlaufen. Entlang der
Zanadrazni-Strale soll die Route anschlieRfend bis zu einer neu zu errichtenden Briicke tber die
Eisenbahnstrecke fiihren, die den Anschluss an die bereits bestehenden Radrouten im
Stadtgebiet gewahrleistet. Diese Hauptradverbindung sollte zugleich durch weitere
Anschlussaste ergdanzt werden, um die Erreichbarkeit der Route fiir Gemeinden und
Siedlungsbereiche im nordéstlichen Umland von Ceské Budéjovice zu verbessern. Der erste
Anschlussast nutzt den geplanten Radweg entlang des Baches Dubi¢ny potok, der eine
alternative und sichere Anbindung aus Richtung Dubi¢né und der angrenzenden
Siedlungsbereiche ermoglichen wiirde. Der zweite Anschlussast nutzt das Potenzial des
Anschlussgleises, das durch das Geldande der Millverbrennungsanlage ZEVO Vrato verlauft. Bei
einer geeigneten technischen Losung und Klarung der Eigentumsverhaltnisse konnte hierdurch
eine weitere eigenstandige, vom Ubrigen Verkehr getrennte Verbindung zum stadtischen
Radwegenetz geschaffen werden.
Der dritte Anschlussast ist eine Verbindung aus Richtung Adamov/Hlry durch das
Gewerbegebiet VGP Park, die anschlieend Uiber bereits bestehende Radwege bis ins Zentrum
von Ceské Budéjovice weitergefiihrt werden kénnte. Zusammen wiirden diese Anschlussiste
ein flexibleres Anbindungssystem fiir das Gebiet um Rudolfov, Adamov, Hary, Vrato und
weitere angrenzende Siedlungsbereiche an die Stadt schaffen. Zugleich wiirde dadurch die
Abhdngigkeit der gesamten Verbindung von nur einer Querungsmaoglichkeit der bestehenden
Verkehrsbarrieren im Gebiet verringert.

e Planung der Hauptradverbindung Borek — Ceské Budé&jovice — In diesem Fall handelt es sich
um eine neue Hauptradroute, die an den bereits bestehenden Radweg Nemanice—Borek
anschlieRen und dessen sichere Fortsetzung in Richtung Ceské Bud&jovice gewéhrleisten soll.
Die angestrebte LOosung sieht eine Streckenflihrung unter Nutzung des StraBenraums der
Prazska tfida vor, wo geeignete Bedingungen fiir eine sichere Fihrung des Radverkehrs und
eine Anbindung an das stadtische Radwegenetz geschaffen werden sollen. Bis zur Umsetzung
der erforderlichen Anpassungen an der Praiskd tfida sollte eine voribergehende
Streckenfiihrung Uber die StralRe KnéZskodvorska in Betracht gezogen werden, die als
alternative Verbindung in die Stadt dienen kann. Die MalRnahme sollte eine Priifung der
verfligbaren StraBenquerschnitte und der verkehrlichen Méglichkeiten beider Korridore, die
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Gestaltung der Kreuzungen, die Anbindung an den bestehenden Radweg Nemanice — Borek
sowie die Koordinierung mit der Stadt Ceské Budé&jovice bei der Planung der innerstidtischen
Streckenabschnitte umfassen.

¢ Fertigstellung der Teilabschnitte des Moldau-Radwegs (VItavska cyklostezka) — Beim Moldau-
Radweg geht es nicht um den Bau einer vollstiandig neuen Hauptradroute, sondern um die
Fertigstellung einzelner Abschnitte und die Beseitigung von Problembereichen entlang der
bereits bestehenden Hauptradverbindung zwischen Hlubokd nad Vitavou und Ceské
Budéjovice. Ziel ist es insbesondere, die Sicherheit, den Verkehrsfluss und den Komfort der
Route an den Stellen zu verbessern, an denen die derzeitige Streckenfiihrung ihrer Bedeutung
fir den taglichen Pendelverkehr und die Freizeitnutzung nicht gerecht wird. Dies betrifft
insbesondere die Streckenflihrung durch die Gemeinde Bavorovice sowie mehrere einzelne
Abschnitte direkt in Hluboka nad Vitavou, deren Anpassung die Sicherheit und den Komfort fiir
Radfahrer erh6hen soll. Die MaBnahme sollte die Identifizierung von Streckenabschnitten mit
geringerer Sicherheit oder geringerem Komfort, die Verbesserung der Anbindung an die
Zentren der Gemeinden, die Prifung der Moglichkeiten einer ganzjahrigen Instandhaltung
sowie die Verbesserung der Verknipfung mit dem 6ffentlichen Verkehr und der erganzenden
Infrastruktur umfassen.

e Planung der Hauptradverbindung Liov — Ceské Budé&jovice mit Anschluss in Richtung LiSov —
Ttebon — Fiir die Verbindung zwischen Lisov und Ceské Budé&jovice wird als Hauptroute die
Streckenfiihrung Lisov—Jelmo—-Libni¢-Usilné vorgeschlagen, die anschlieRend unter Nutzung
der Praiskd tfida bzw. der dort geplanten Radverkehrslosung nach Ceské Budéjovice
weitergefiihrt werden soll. Ziel ist es, eine sichere und moglichst direkte Anbindung von Lisov
und den angrenzenden Gemeinden an die sidb6hmische Bezirkshauptstadt zu schaffen, die fiir
den taglichen Pendelverkehr geeignet ist und zugleich mit weiteren Hauptradverbindungen im
nordéstlichen Umland von Ceské Budéjovice verkniipft wird. Die MaRnahme sollte auRerdem
die Priifung einer anschlieBenden Weiterfilhrung in Richtung LiSov-Stépanovice-Trebon
umfassen, insbesondere im Zusammenhang mit den geplanten oder erwogenen
Ortsumgehungen von Stépanovice und Trebori sowie den Méglichkeiten, ErschlieBungsstraken
oder begleitende Infrastruktur zu nutzen, die im Rahmen dieser Bauvorhaben entstehen
kdnnte.

e Sicherstellung der Anbindung der Hauptradrouten an das Radwegenetz der Stadt Ceské
Budéjovice — Bei allen genannten Verbindungen missen nicht nur die Streckenabschnitte im
Gebiet der MAS Hlubocko — LiSovsko beriicksichtigt werden, sondern auch deren Fortsetzung
im Stadtgebiet von Ceské Budéjovice. Wenn die Hauptradrouten an der Stadtgrenze oder an
Stellen mit hohem Verkehrsaufkommen ohne sichere Weiterfilhrung enden wiirden, kénnte
ihr Potenzial fir den taglichen Pendelverkehr nicht vollstdndig ausgeschopft werden. Eine
spezifische Aktivitit sollte daher die Koordinierung mit der Stadt Ceské Budéjovice bei der
Planung der anschlieRenden innerstadtischen Streckenabschnitte sein, insbesondere entlang
der Korridore der Prazska und der Rudolfovska ulice sowie an den Anschlusspunkten des
Moldau-Radwegs (VItavska cyklostezka) und des Bahntrassenradwegs.

Das Projekt CycloConnect wird aus dem Programm
Interreg Osterreich - Tschechien 2021 — 2027 finanziert Seite 17 von 53



Die einzelnen vorgeschlagenen Hauptverbindungen sind in den nachstehenden Kartenunterlagen dargestellt

Abbildung 2 — Darstellung der vorgeschlagenen RadverkehrsmaBnahmen zur Verbesserung der Anbindung von
Rudolfov
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Abbildung 4 — Darstellung der vorgeschlagenen RadmaBBnahmen zur Verbesserung der Anbindung
in Richtung LiSov, Libni¢, Usilné
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Abbildung 5 — Darstellung der vorgeschlagenen RadverkehrsmaBnahmen zur Verbesserung der
Anbindung von Borek und Hrdéjovice

Vorgeschlagene Radrouten Navrhované cyklotrasy
Prioritatsradrouten Prioritni cyklotrasy
Erganzende Radrouten = = = Doplikové cyklotrasy
Vorgeschlagene Radwege Navrhované cyklostezky
Priritatsradweg —— Pricritni cyklostezka
Erganzender/alternativer Radweg @ 1
Bestehender Radweg o
Radstreifen / Rad-Bus-Streifen Stévajic cyklostezka
Bestehende Radrouten —== Cyklopruh / cyklobuspruh
Vorgeschlagene Eisenbahnstrecke Stavajici cyklotrasy

B — Navrhovani drézni stezka

= = = Doplitkové / alternativni cyklostezka =]

T

ntrinirtors, Map lager by £

’
Robert Boschf
5 09Km  Spolzro )
1

Das Projekt CycloConnect wird aus dem Programm
Interreg Osterreich — Tschechien 2021-2027 Seite 17 von 34



Abbildung 6 — Darstellung der vorgeschlagenen RadverkehrsmaRnahmen zur Verbesserung der

Sicherheit des Moldau-Radwegs
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6.3 Erganzung des Radwegenetzes durch Anschlussradwege und -routen im Gebiet
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Neben dem Ausbau der Hauptradrouten ist auch die Ergdnzung des Netzes durch anschlieRende
Radwege und sichere Radrouten im Gebiet fiir die Umsetzung der Vision von groRer Bedeutung. Diese
Routen erfiillen eine andere, jedoch unverzichtbare Funktion: Sie gewahrleisten die Anbindung der
einzelnen Gemeinden und Ortsteile an das Hauptradwegenetz, verbessern die Durchladssigkeit der
Landschaft, ermoglichen eine sicherere alltagliche Fortbewegung zwischen benachbarten Gemeinden
und férdern zugleich die Freizeitnutzung des Gebiets sowie den Tourismus.

Ziel dieser Mallnahme ist es nicht, die im vorangegangenen Kapitel beschriebenen
Hauptradverbindungen zu ersetzen, sondern sie durch ein Netz lokaler und regionaler Verbindungen
zu ergdanzen, das ihre tatsachliche Nutzung im Alltagsverkehr ermoglicht. Aus den durchgefiihrten
Konsultationen mit den Gemeinden ging hervor, dass sich zahlreiche erforderliche Verbindungen auf
kurze fehlende Streckenabschnitte, eine sicherere Flihrung bestehender Radrouten, die Beseitigung
von Barrieren oder eine bessere Anbindung an benachbarte Mikroregionen beziehen, insbesondere an
die Mikroregion Blata und die MAS Trebonsko.

Spezifizierung der vorgeschlagenen Aktivitaten

e Erginzung der Anschlussverbindungen im Umfeld von Vitin, Sevétin und Choty¢any — Die
Malnahme umfasst insbesondere die Verbesserung der Verbindung zwischen den Gemeinden
Vitin und Sevétin (iber die Autobahn D3, die Nutzung der ErschlieBungsstrale entlang des
Eisenbahnkorridors in Richtung Dynin, die Verbesserung der Verbindung von Vitin nach
Drahotésice sowie den Bau einer sichereren Radverkehrsverbindung zwischen Chotycany und
Vitin. Dariber hinaus soll die Verbindung Dobrejovice — Chotycany — Kolny einschlieBlich des
Gebiets Na VIcku vervollstandigt und weitere lokale Anschlussverbindungen im norddstlichen
Teil des Untersuchungsgebiets geprift werden.
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¢ Verbesserung der Anbindung von Hosin und der Verbindungen in Richtung Orty, Borek und
Hrdéjovice — Ziel ist es, sicherere Verbindungen zwischen Hosin, Hluboka nad Vitavou, Orty,
Borek und Hrdéjovice zu schaffen. Dazu gehort auch eine neue Verbindung zwischen Hosin und
Opatovice, um die Anbindung an den Moldau-Radweg (VItavska cyklostezka) zu verbessern.
Diese Verbindungen kénnen sowohl eine Verkehrsfunktion fiir die ortliche Bevdlkerung als
auch eine Erholungsfunktion im Zusammenhang mit dem touristisch attraktiven Gebiet
zwischen Hluboka nad Vitavou, Hosin und dem nérdlichen Umland von Ceské Budé&jovice
erfillen.

e Erganzung lokaler Verbindungen im Umfeld von LiSov und Libin — Im Umfeld von LiSov sollten
insbesondere sichere Anbindungen der umliegenden Gemeinden und Ortsteile, einschlieBlich
der Verbindung in Richtung Velechvin, geschaffen werden. Zudem ist sicherzustellen, dass
diese lokalen Routen mit der Hauptradverbindung LiSov — Jelmo — Libni¢ — Usilné — Ceské
Budéjovice verknilipft werden. Im Umfeld von Libin sollten insbesondere die fehlenden
Verbindungen Libin — Stépanovice, Libin — Spolsky Mlyn — Tfebor, Libin — Petrovice und Libin —
Ledenice hergestellt werden.

¢ Verbesserung der Anbindung an die Mikroregion Blata — Die MaBBnahme umfasst
insbesondere die Schaffung einer sichereren Verbindung in Richtung Munice und Teich Blansky
rybnik, wo die derzeitige Fiihrung eines Teils der Radroute Uber eine stark befahrene StralRe fur
durchschnittliche Nutzer wenig geeignet ist. Darliber hinaus sollte die Verbesserung der
Anbindung von Hluboka nad Vltavou an Zliv weiterverfolgt werden. Dies umfasst auch fehlende
Radwegabschnitte und die anschliefende Verbindung in Richtung Zliv — Zbudov, die sowohl die
Erreichbarkeit des Bahnhofs Zliv als auch der touristischen Ziele im angrenzenden Gebiet
verbessern kann.

¢ Verbesserung der Anbindung an die LAG Tfeborisko — Die ergdanzenden Verbindungen in
Richtung T¥eborisko sollten die Hauptradroute Liov — Stépanovice — Tfebori vervollstindigen
und zugleich weitere sichere Verbindungen in diesem Gebiet schaffen. Zu den vorrangigen
Themen gehoren die Verbesserung der Anbindung von Lomnice nad LuZnici in Richtung Smrzov,
Zablati und Dynin sowie die Verbindungen in Richtung Dolni Slovénice und Dunajovice und die
Verbindung Lomnice nad LuzZnici — Klec. Dabei kdnnte die geplante Umgehungsstrale von
Lomnice nad LuZnici genutzt und eine anschlieBende Anbindung an den LuZnice-Radweg
hergestellt werden.

Die einzelnen vorgeschlagenen Anschlussverbindungen sind in den nachfolgenden Karten dargestellt.

Abbildung 7 — Darstellung der vorgeschlagenen RadverkehrsmaBnahmen zur Erh6hung der
Sicherheit im Umfeld von Sevétin
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Abbildung 8 — Darstellung der vorgeschlagenen RadverkehrsmaBnahmen zur Verbesserung der Sicherheit im
Umfeld von Hosin
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Abbildung 5 — Darstellung der vorgeschlagenen RadverkehrsmaBnahmen zur Verbesserung
der Sicherheit im Umfeld von Chotycany
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Abbildung 10 — Darstellung der vorgeschlagenen RadverkehrsmaBnahmen zur Erh6hung der

Sicherheit im Umfeld von Lisov
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Abbildung 11 - Darstellung der vorgeschlagenen RadverkehrsmaBnahmen zur Erh6hung der
feld von Libin
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Abbildung 12 - Darstellung der vorgeschlagenen RadverkehrsmaBnahmen zur Verbesserung der
Anbindung der Kleinregion Blata
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6.4 Verbesserung der Verkniipfung der Radverkehrsinfrastruktur mit dem o6ffentlichen
Verkehr

Die Verknlipfung der Radverkehrsinfrastruktur mit dem offentlichen Verkehr ist eine wichtige
Voraussetzung dafiir, dass der Radverkehr starker als alltdglicher Bestandteil der Mobilitat der
Bevolkerung im Untersuchungsgebiet genutzt wird. Da zahlreiche Gemeinden der MAS Hlubocko—
Liovsko im Einzugsbereich des Pendlerzentrums Ceské Budé&jovice (Budweis) liegen, muss nicht in
jedem Fall die gesamte Strecke mit dem Fahrrad zurilickgelegt werden. Ein erhebliches Potenzial bietet
insbesondere die Kombination von Fahrrad und o&ffentlichem Verkehr, die es ermdglicht, gréRere
Entfernungen oder Streckenabschnitte mit geringerer Verkehrssicherheit zu tGberwinden.

Im Hinblick auf den Schienenverkehr kann der Bahnhof Zliv als bedingt nutzbarer Verkehrsknotenpunkt
betrachtet werden. Obwohl er auRerhalb des Untersuchungsgebiets liegt, kann eine sichere
Radverkehrsanbindung an Hluboka nad Vitavou dazu beitragen, die Eisenbahn fiir einen Teil der Wege
im Gebiet zu nutzen. Ein weiterer relevanter Haltepunkt ist der Bahnhof Hluboka nad Vitavou. Dieser
liegt jedoch auRerhalb des Stadtzentrums, weshalb sein Potenzial fiir die kombinierte Nutzung mit dem
Fahrrad eingeschrankt ist. Angesichts dieser Einschrankungen sollte das Hauptziel der MaBRnahmen vor
allem darin bestehen, den Busverkehr besser in das System der kombinierten Mobilitat einzubinden.
Der Busverkehr erschlielt ein groReres Gebiet als die Eisenbahn. Durch die gezielte Erganzung sicherer
Zufahrten zu Haltestellen, geschiitzter Fahrradabstellanlagen sowie entsprechender Informations- und
Tarifelemente kann er eine praktikablere Grundlage fir die Kombination von 6ffentlichem Verkehr und
Radverkehr bieten.

Ziel der nachfolgend vorgeschlagenen MalRnahmen ist es daher, die Voraussetzungen fiir eine starkere
Verknipfung von Radverkehr und 6ffentlichem Verkehr schrittweise zu verbessern. Dies bedeutet nicht
nur, sichere Radverkehrsverbindungen zu wichtigen Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs zu schaffen,
sondern diese Haltestellen auch mit einer geeigneten erganzenden Infrastruktur auszustatten und ihre
Einbindung in die Tarif-, Betriebs- und Informationssysteme des 6ffentlichen Verkehrs sicherzustellen.
Besondere Aufmerksamkeit sollte Orten gelten, die Potenzial flir den Umstieg auf den regionalen Bahn-
oder Busverkehr bieten, sowie der Anbindung an das stidtische Verkehrsnetz von Ceské Budéjovice,
wo sich die meisten Zielorte der Bevolkerung des Untersuchungsgebiets befinden.

Spezifizierung der vorgeschlagenen Aktivitaten

e Errichtung geschiitzter Fahrradabstellanlagen an wichtigen Haltestellen des offentlichen
Verkehrs — Vorrangig sollen ausgewdhlte Bahn- und Bushaltestellen mit sicheren und
benutzerfreundlichen Fahrradabstellanlagen ausgestattet werden, die es den Einwohnern
ermoglichen, Fahrten mit dem Fahrrad und dem offentlichen Verkehr zu kombinieren.
Besonderes Augenmerk sollte auf Hluboka nad Vltavou, Lisov, Sevétin sowie gegebenenfalls
auf weitere wichtige Bushaltestellen und Verkehrsknotenpunkte mit einer hoheren
Bedienungsfrequenz gelegt werden. Die Infrastruktur sollte (iberdachte Fahrradstander,
abschlieRbare Fahrradboxen oder modulare Fahrradabstellanlagen umfassen, um eine
moglichst komfortable und sichere Aufbewahrung der Fahrrader zu gewahrleisten.

¢ Verbesserung der sicheren Anbindung von Haltestellen an das Radwegenetz — Das bloRe
Vorhandensein einer Haltestelle des offentlichen Verkehrs reicht fiir eine kombinierte
Mobilitat nicht aus, wenn keine sichere und komfortable Radverkehrsanbindung vorhanden ist.
Die MaRnahme sollte daher die Uberpriifung der Zufahrtswege zu ausgewéihlten Haltestellen,
die Beseitigung problematischer Stellen, die Ergdanzung kurzer fehlender Radwegabschnitte
oder verkehrsberuhigter Strallenabschnitte sowie die Gewahrleistung einer sicheren
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Radverkehrsfiihrung im Bereich von Haltestellen, Kreuzungen und anschlieRenden StraRen
umfassen.

¢ Entwicklung des Bike-and-Ride-Systems in Verbindung mit dem regionalen und stadtischen
Verkehr — Ziel ist es, den Einwohnern der Gemeinden im Umland von Ceské Budé&jovice zu
ermoglichen, mit dem Fahrrad eine geeignete Haltestelle zu erreichen, ihr Fahrrad dort sicher
abzustellen und die Fahrt anschliefend mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln fortzusetzen. Dieses
System sollte mit der Weiterentwicklung des integrierten Verkehrssystems der Sidb6hmischen
Region (IDS Jihoceského kraje), dem stadtischen 6ffentlichen Verkehr in Ceské Budéjovice und
gegebenenfalls auch mit dem Bikesharing-System der Zielstadt verkniipft werden. Langfristig
kann auch eine tarifliche oder digitale Integration in Betracht gezogen werden, beispielsweise
die Moglichkeit, eine einzige App oder Karte fir den offentlichen Verkehr, die
Fahrradaufbewahrung und gegebenenfalls den Verleih von Fahrradern im Bikesharing-System
zu nutzen. Ziel dieser Mallnahme ist es, sich seitens der Gemeinden im Einzugsgebiet dafir
einzusetzen, dass der Radverkehrin das integrierte Verkehrssystem der Sidb6hmischen Region
aufgenommen wird, und gegebenenfalls die weitere Entwicklung dieser Integration sowie den
Ausbau der zugehorigen Infrastruktur, beispielsweise geschiitzter Fahrradabstellanlagen, zu
unterstutzen.

e Prifung der Moglichkeiten zur Fahrradmitnahme im offentlichen Verkehr — Im
Schienenverkehr sollte beobachtet werden, ob kiinftig ausreichende Kapazitaten fir die
Fahrradmitnahme zur Verfligung stehen werden, insbesondere auf touristisch bedeutenden
Strecken und wahrend der Hauptsaison. Im Busverkehr ist die Mitnahme grofRerer
Fahrradgruppen in der Regel eingeschrankt. Dennoch kann bei ausgewahlten Linien oder
touristisch bedeutenden Verbindungen gepriift werden, ob saisonale Verstarkungen oder der
Einsatz von Fahrradbuslinien (Radbussen) beziehungsweise andere Formen der
Fahrradbeférderung moglich sind. Dies betrifft insbesondere die Verbindungen in Richtung
Hlubokd nad Vltavou, Lisov, Treborisko und Sevétinsko.

e Sicherstellung der ergidnzenden Infrastruktur in Ceské Budéjovice — Die Kombination von
Fahrrad und offentlichem Verkehr wird nur dann uneingeschrankt funktionieren, wenn auch in
der Zielstadt geeignete Rahmenbedingungen geschaffen werden. Neben sicheren
Zufahrtsrouten sollte daher der Ausbau geschiitzter Fahrradabstellanlagen an wichtigen
Umsteigeknotenpunkten, Schulen, Behorden, Gesundheitseinrichtungen und bei bedeutenden
Arbeitgebern in Ceské Budéjovice unterstiitzt werden. Wichtig ist auBerdem die Anbindung an
das Bikesharing-Netz sowie eine sichere Verbindung der wichtigsten Zufahrtskorridore in die
Stadt mit dem Stadtzentrum und den bedeutenden Zielen des Pendelverkehrs. Obwohl sich
diese MaRnahme auf das Stadtgebiet von Ceské Budéjovice bezieht, das nicht zum
Untersuchungsgebiet gehort, ist die dort vorhandene Infrastruktur fiir die Verbesserung der
Bedingungen des Pendelverkehrs von groBer Bedeutung. Gegenstand dieser Mallnahme ist
daher die regelméaRige Koordinierung und Kommunikation mit der Stadt Ceské Budéjovice, um
den weiteren Ausbau der erforderlichen Infrastruktur im Stadtgebiet zu unterstiitzen.

e Ergdnzung des Informations- und Leitsystems — Zur Forderung der kombinierten Mobilitat
empfiehlt es sich, Ubersichtliche Informationen lber die Anbindungsmoglichkeiten an den
offentlichen Verkehr, die Verfligbarkeit geschiitzter Fahrradabstellanlagen, die Anschliisse an
Radrouten sowie die zeitliche Erreichbarkeit wichtiger Ziele bereitzustellen. Diese
Informationen konnen in Kartenmaterial, auf den Websites der Gemeinden, auf
Informationstafeln an Haltestellen oder in digitalen Anwendungen des integrierten
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Verkehrssystems der Stidbéhmischen Region (IDS JihoCeského kraje) bereitgestellt werden.

6.5 Budweiser Eisenbahnstrecke

Eine eigenstandige Prioritdt fiir die Entwicklung des Radverkehrs im Untersuchungsgebiet ist die
Planung und Umsetzung der Budweiser Eisenbahnstrecke. Vorgesehen ist die Nutzung des stillgelegten
Bahnkorpers der Eisenbahnstrecke Ceské Budéjovice—Sevétin nach Abschluss der Modernisierung des
Eisenbahnkorridors und dem Bau des Chotycany-Tunnels. Im Gegensatz zu gewdhnlichen lokalen
Verbindungen handelt es sich um ein Vorhaben, dessen Bedeutung (iber die Gebiete einzelner
Gemeinden hinausgeht. Es kann eine neue, sichere Hauptradroute zwischen Ceské Budé&jovice
(Budweis), Hrdéjovice, Hosin, Hluboka nad Vitavou, Dobrejovice, Chotycany, Vitin und dem Gebiet um
Sevétin schaffen.

Die Bedeutung des Bahntrassenradwegs beschrankt sich nicht allein auf die Anbindung der Gemeinden,
durch die die Route unmittelbar verlaufen wird. Der Radweg kann zugleich eine geeignete und sichere
Alternative zum Moldau-Radweg (VItavska cyklostezka) bieten, der insbesondere in Zeiten intensiver
Freizeitnutzung stark frequentiert ist. Durch die Fihrung auf dem ehemaligen Bahnkorper bietet die
Route das Potenzial fiir eine komfortable, durchgangige und hinsichtlich der Steigungsverhaltnisse
glinstige Verbindung, die sich sowohl fir den taglichen Pendelverkehr als auch fir den
Freizeitradverkehr und den Tourismus eignet.

Durch die geeignete Nutzung anschlieBender Routen und Strallen entlang des Eisenbahnkorridors kann
die Bedeutung des Bahntrassenradwegs tber den eigentlichen Abschnitt Hrd&jovice — Sevétin hinaus
erweitert werden. Die Route kdnnte schrittweise bis nach Veseli nad LuZnici verlangert werden und so
eine sichere Hauptradverbindung zwischen Ceské Budé&jovice, den Sandseen von Veseli (Veselské
piskovny) und gegebenenfalls weiter in Richtung Sobéslav und der Region Tabor schaffen. Zugleich kann
sie die Erreichbarkeit touristischer und erholungsbezogener Ziele verbessern, beispielsweise des
geplanten Erholungsareals Lom Sevétin oder des im Bau befindlichen Areals Orty.

Spezifizierung der vorgeschlagenen Aktivitaten

¢ Erarbeitung, Abstimmung und Genehmigung des organisatorischen und finanziellen
Projektkonzepts — Um das Projekt weiter vorantreiben zu kénnen, muss eine Vereinbarung
zwischen allen beteiligten Akteuren, einschlieBlich der Siidbéhmischen Region, iiber die
Zusammenarbeit bei der Projektvorbereitung und -umsetzung getroffen werden.
Als erster Schritt sollte daher ein Grundlagenpapier erarbeitet werden, das mogliche Varianten
fiir die organisatorische und finanzielle Absicherung des Projekts aufzeigt. Der ausgearbeitete
Vorschlag wird anschlieBend mit allen beteiligten Akteuren erértert und als Grundlage fiir die
weitere Koordinierung und Steuerung des Projekts abgestimmt.

¢ Erarbeitung einer einleitenden Priifstudy bzw. Machbarkeitsstudie — Im zweiten Schritt sollte
eine umfassende Grundlage erarbeitet werden, die die technische, eigentumsrechtliche,
verkehrliche und wirtschaftliche Machbarkeit der Nutzung des stillgelegten Bahnkérpers fiir
den Radverkehr prift. Die Studie sollte die Streckenfiihrung, die Anbindungen an die einzelnen
Gemeinden, die Anbindung an Hrdé&jovice und Ceské Budé&jovice, die Moglichkeiten einer
Weiterfiihrung in Richtung Sevétin und Veseli nad Luznici sowie eine grundlegende Etappierung
der Projektvorbereitung konkretisieren.

¢ Koordinierung mit der Eisenbahnverwaltung Sprava Zeleznic und den betroffenen
Gemeinden — Eine zentrale MalRnahme ist der kontinuierliche Austausch mit der Sprava
eleznic, der Stidbdhmischen Region, der Stadt Ceské Budéjovice sowie den Gemeinden
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Hrdéjovice, Hosin, Hlubokd nad Vltavou, Dobfejovice, Chotycany, Vitin und Sevétin. Die
Koordinierung sollte insbesondere die kiinftige Ubertragung des Bahnkérpers und der
Grundsticke, die Zustandigkeit fir die Verwaltung der Route, die Verantwortung fiir die
Instandhaltung, den Zeitplan im Zusammenhang mit der Modernisierung des
Eisenbahnkorridors sowie die Sicherung des Korridors fiir eine kiinftige Nutzung durch den
Radverkehr umfassen.

¢ Technische Begutachtung des Bahnkorpers, der Briicken und Durchldsse — Da die Route den
bestehenden Bahnkorper nutzt, missen der Zustand der Briickenkonstruktionen, Durchlasse,
Einschnitte, DdAmme und weiterer technischer Bauwerke eingehend untersucht werden. Das
Ergebnis dieser Aktivitat sollte eine Ubersicht der erforderlichen technischen Eingriffe, eine
Kostenschatzung und ein Vorschlag fiir die Priorisierung der Sanierungsmalinahmen sein,
damit der Bahnkorper sicher fiir den Radverkehr genutzt werden kann.

e Priifung der Anbindung in Hrdéjovice und des Zugangs nach Ceské Budéjovice — Die
Anbindung des Bahntrassenradwegs an das stadtische Radwegenetz muss gesondert
untersucht werden. Die erste Variante konnte die Anbindung in Richtung Borek und an den
bestehenden Radweg Nemanice—Borek nutzen, mit anschlieRender Weiterfliihrung lber die
Prazska tfida oder voriibergehend liber die KnéZzskodvorska. Die zweite Variante kdnnte einen
neuen Radweg entlang der Eisenbahnstrecke bis zur Nordtangente (Severni spojka) nutzen. Die
anschlieRende Weiterfihrung in die Stadt kdnnte ebenfalls Gber die Praiska tfida oder
alternativ Gber die KnéZzskodvorska erfolgen.

e Loésungen fiir Einschnittabschnitte und den Umgang mit Aushubmaterial — Im Rahmen der
Modernisierung des Eisenbahnkorridors muss die geplante Ablagerung von Aushubmaterial in
ausgewadhlten Einschnittabschnitten der stillgelegten Strecke friihzeitig koordiniert werden.
Ziel sollte es sein, zu prifen, ob das bestehende Profil des Bahnkérpers erhalten werden kann
oder ob die Art der Verfiillung angepasst werden muss, damit die spatere Umsetzung des
Radwegs nicht erschwert wird und ein sicherer Fahrbahnbelag wirtschaftlich hergestellt
werden kann.

¢ Erarbeitung der Projektdokumentation und Etappierung der Umsetzung — Nach Bestatigung
der Machbarkeit sollte die Projektplanung in logisch aufeinander abgestimmten Etappen
eingeleitet werden. Dies ermoglicht eine schrittweise Umsetzung der Route entsprechend dem
Planungsstand der einzelnen Abschnitte, den verfligbaren Fordermoglichkeiten und der
Einstellung des Betriebs auf der bestehenden Bahnstrecke. Bei der Etappierung sollten
insbesondere Abschnitte mit dem grolRten verkehrlichen oder freizeitbezogenen Nutzen sowie
solche beriicksichtigt werden, die mit anderen geplanten Bauvorhaben abgestimmt werden
missen.
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¢ Priifung einer anschlieBenden Verlangerung in Richtung Veseli nad LuZnici — Bestandteil der
Projektvorbereitung sollte auch die Untersuchung der Moglichkeiten einer Weiterfiihrung der
Route Uber anschlieBende StraBen und Wege entlang des Eisenbahnkorridors in Richtung
Veseli nad Luznici, Veselské piskovny und gegebenenfalls weiter in die Region Sobéslav und
Tabor sein. Dadurch kénnte die Eisenbahnstrecke nicht nur fir die Gemeinden im
Untersuchungsgebiet, sondern auch als sichere regionale Hauptradroute von Bedeutung sein.

Das Projekt CycloConnect wird aus dem Programm
Interreg Osterreich - Tschechien 2021 — 2027 finanziert Seite 30 von 53



7 Zeitablaufplan der Umsetzung der vorgeschlagenen MaBnahmen

Der Zeitplan fir die vorgeschlagenen Malinahmen legt den voraussichtlichen Ablauf der Vorbereitung und Umsetzung prioritarer Aktivitaten fir den Zeitraum
2027-2029 fest. Der Zeitplan ist als Arbeitsrahmen konzipiert, der eine bessere Koordinierung der einzelnen Aktivitaten und eine effizientere Zusammenarbeit
mit der Stadt Ceské Budé&jovice, der Stidbéhmischen Region, der Eisenbahnverwaltung Sprava Zeleznic und weiteren betroffenen Akteuren erméglichen soll.
Es handelt sich somit nicht um einen verbindlichen Umsetzungsplan fiir einzelne Bauvorhaben, sondern um einen Vorschlag fiir die Reihenfolge der
Vorbereitung, Koordinierung und Projektplanung. Dadurch sollen die einzelnen Vorhaben in einer logisch aufeinander abgestimmten Reihenfolge vorbereitet
und schrittweise fir geeignete Forderaufrufe eingereicht werden kénnen.

Prioritat / Aktivitat 2027 |2027 [2027 [2027 |2028 |2028 [2028 [2028 [2029 |2029 [2029 [2029
.Q [1.Q |Il.Q |Iv.Q | .Q |1l.Q JIl.Q |IV.Q | 1.Q |1l.Q |Il.Q |IV.Q

6.1 Verbesserung der Koordinierung der Entwicklung der Radverkehrsinfrastruktur | = ] ] ] ] ] ] ] ] [ ] [ ] ]

Einrichtung einer Arbeitsgruppe zur Forderung des Radverkehrs bzw. einer
Koordinierungsstelle fiir die Entwicklung des Radverkehrs im Gebiet

Erstellung und Aktualisierung eines gemeinsamen Projektpools: Aufbau einer
Ubersicht der Projektvorhaben sowie regelméaRige Uberwachung des Stands der
einzelnen Projekte und ihrer Vorbereitung und Umsetzung

Koordinierung der Projektplanung, Beobachtung von Verkehrsinfrastrukturvorhaben
und fachliche Unterstlitzung der Gemeinden

6.2 Entwicklung der Hauptinfrastruktur

Fertigstellung einzelner Abschnitte des Moldau-Radwegs (VItavska cyklostezka):
Erfassung des aktuellen Zustands der Route, Identifizierung von Abschnitten mit
Verbesserungspotenzial hinsichtlich Sicherheit und Komfort, Erstellung der
Planungsunterlagen, Sicherstellung der Finanzierung und anschliefende Umsetzung
der Anpassungen

Vorbereitung der Hauptradverbindung Rudolfov—Ceské Budé&jovice einschlieRlich
erganzender Anschlussaste: Priifung der Streckenfiihrung, Koordinierung mit der
Modernisierung der Rudolfovska tfida, Bewertung moglicher Anschlussaste entlang
des Dubic¢ny potok sowie zum Miullheizkraftwerk ZEVO Vrato und zum VGP Park,
Erstellung der Planungsunterlagen und Sicherstellung der Finanzierung
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Prioritat / Aktivitat

2027
1.Q

2027
1.Q

2027
111.Q

2027
IV.Q

2028
1.Q

2028
1.Q

2028
1n.Q

2028
IV.Q

2029
1.Q

2029
1.Q

2029
1n.qQ

2029
IV.Q

Vorbereitung der Hauptradverbindung Borek—Ceské Budé&jovice: Priifung der
Anbindung an den Radweg Nemanice—Borek, Ausarbeitung einer langfristigen

Streckenfiihrung Uber die Prazska tfida, einer vorlaufigen Streckenfiihrung
Uber die Knézskodvorska, Erstellung der Projektunterlagen und Abstimmung mit der
Stadt

Vorbereitung der Hauptradverbindung Li$ov — Ceské Budéjovice und der
Anschlussverbindung LiSov — Tfeboni: Priifung der Streckenfihrung LiSov — Jelmo —
Libni¢ — Usilné, der Anbindung an die PraZska tfida sowie der Weiterfiihrung in
Richtung Stépanovice und Tiebon, Erstellung der Planungsunterlagen, Suche nach
Finanzierungsmoglichkeiten und Koordinierung mit der Strafsen- und
Autobahndirektion RSD

Sicherstellung der Anbindung der Hauptradrouten an das Radwegenetz der Stadt
Ceské Budéjovice — Koordinierung der Zufahrtsrichtungen in die Stadt, Priifung der
Anschlisse an die stadtischen Radrouten, Entwicklung sicherer
Querungsmoglichkeiten und Integration von MaRnahmen zur Férderung des
Radverkehrs in die stadtischen Verkehrsprojekte

6.3 Erganzung des Radwegenetzes durch Anschlussradwege und -routen im Gebiet

Anschlussabschnitte an die Rudolfov-Trasse: Dubi¢né, Vrato, Adamov, Hlry und VGP
Park — Priifung moglicher Anbindungen, der Eigentumsverhaltnisse, der technischen
Losungen und der Anschliisse an die Rudolfovska tfida und das stadtische
Radwegenetz sowie Ausarbeitung einzelner Projektvorhaben

Anschlussabschnitte zur Route Borek—Ceské Budéjovice: Hosin, Orty, Borek und
Hrdéjovice — Erfassung fehlender Verbindungen, Prifung der Anschliisse an den
Moldau-Radweg (VItavska cyklostezka) und den Radweg Nemanice—Borek, Planung
einer sichereren Streckenflihrung und Erstellung der Projektunterlagen
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Anschlussabschnitte zu den Routen Lisov—Ceské Budéjovice und Lisov—Trebori —
Prifung lokaler Anbindungen an LiSov, Libin und umliegende Gemeinden sowie der
Verbindungen nach Stépanovice und in die Region Tiebor, Beseitigung von Barrieren
und Ausarbeitung geeigneter Projektvorhaben
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Prioritat / Aktivitat

2027
1.Q

2027
1.Q

2027
1n.Q

2027 |2028
Iv.Q | 1.Q

2028
1.Q

2028
1n.Q

2028
Iv.Q

2029
1.Q

2029
1.Q

2029
1n.qQ

2029
Iv.Q

Erganzung weiterer lokaler Verbindungen im Umfeld von Vitin, Sevétin, Choty&any,
LiSov und Libin sowie in Richtung Blata und Trebonsko — Erfassung fehlender oder
gefahrlicher Streckenabschnitte, Priifung von Mdglichkeiten zur Routenfiihrung liber
GemeindestraBen und Wirtschaftswege, Vorschlag geeigneter Anpassungen und
Vorbereitung der schrittweisen Umsetzung.

6.4 Verbesserung der Verkniipfung der Radverkehrsinfrastruktur mit dem
o6ffentlichen Verkehr

Koordinierung von Bike-and-Ride-Angeboten und geschitzten Fahrradabstellanlagen
an Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs — Auswahl geeigneter Haltestellen,
Festlegung der Art der Abstellinfrastruktur, Abstimmung mit Verkehrsunternehmen
und Gemeinden, Finanzierung und schrittweise Ausstattung ausgewahlter
Verkehrsknotenpunkte

Planung sicherer Haltestellenanbindungen und ergianzender Infrastruktur in Ceské
Budéjovice — Prifung der Zugangswege zu Haltestellen, Planung kurzer sicherer
Verbindungsabschnitte, Anbindung an das stadtische Radwegenetz sowie Integration
geschiitzter Fahrradabstellanlagen und eines Informationssystems

6.5 Budweiser Eisenbahnstrecke

Erarbeitung und Abstimmung des organisatorischen und finanziellen Rahmens fiir die
Projektplanung und -umsetzung

Erstellung einer einleitenden Vor- bzw. Machbarkeitsstudie — Festlegung der Trasse,
Prifung der technischen, eigentumsrechtlichen und wirtschaftlichen Machbarkeit,
Entwicklung von Anschlussvarianten, Etappierung und erste Kostenschatzung

Koordinierung mit der Eisenbahnverwaltung Sprava Zeleznic, der Region, der Stadt
und den betroffenen Gemeinden — regelmaRige Abstimmungen, Klarung der
Ubertragung und Verwaltung der Bahntrasse, Abstimmung mit der Modernisierung
des Eisenbahnkorridors, Sicherung der kiinftigen Trasse und Vorbereitung eines
gemeinsamen Umsetzungskonzepts

Das Projekt CycloConnect wird aus dem Programm
Interreg Osterreich - Tschechien 2021 — 2027 finanziert

Seite 34 von 53




Prioritat / Aktivitat

2027
1.Q

2027
1.Q

2027
1n.Q

2027
Iv.Q

2028
1.Q

2028
1.Q

2028
1n.Q

2028
Iv.Q

2029
1.Q

2029
1.Q

2029
1n.qQ

2029
Iv.Q

Technische Bewertung der Bahntrasse, Briicken und Durchldsse — Bestandsaufnahme
und Zustandsbewertung der Bauwerke, Festlegung erforderlicher
InstandsetzungsmaBnahmen, Kostenschatzung und Priorisierung der Eingriffe

Priifung der Anbindung in Hrdéjovice und der Zufahrt nach Ceské Budéjovice —
Bewertung der Varianten tber Borek und den Radweg Nemanice—Borek sowie
entlang der Bahnstrecke zur Severni spojka, Priifung der Anschliisse an die PraZzska
tfida bzw. Knézskodvorska und Auswahl der Vorzugsvariante

Planung der Einschnittsabschnitte und Umgang mit Aushubmaterial — Abstimmung
mit der Planung des Eisenbahnkorridors, Prifung der Auswirkungen der
Erdablagerung, Planung der Anpassung des Trassenprofils und Sicherstellung, dass
die Aufflllungen die kiinftige Nutzung als Radweg nicht beeintrachtigen

Erstellung der Planungsunterlagen, Festlegung der Bauabschnitte und Verlangerung
in Richtung Veseli nad Luznici — abschnittsweise Erstellung der Planungsunterlagen,
Festlegung der Umsetzungsetappen, Priifung von Fordermoglichkeiten und
Bewertung einer moglichen Weiterfiihrung zu den Veselské piskovny sowie in die

Regionen Sobéslavsko und Taborsko
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8 Identifizierung potenzieller Finanzierungsquellen

Die Umsetzung von MalRRnahmen zur Férderung des Radverkehrs im Gebiet der LAG Hlubocko - LiSovsko
wird in der Forderperiode 2021 — 2027 vor allem auf einer Kombination nationaler, europaischer und
regionaler Finanzierungsquellen beruhen. Angesichts der geografischen Lage des Gebiets, seiner
Verbindungen zur Agglomeration Ceské Budé&jovice und des tiberwiegend landlichen Charakters der
Siedlungen zdhlen die Forderprogramme des Staatlichen Fonds fiir Verkehrsinfrastruktur (SFDI), die
integrierten territorialen Investitionen (IT1) der Agglomeration Ceské Budéjovice, die Instrumente der
von der 6rtlichen Bevolkerung betriebenen lokalen Entwicklung (CLLD) sowie die Férderprogramme der
Stdbéhmischen Region zu den wichtigsten Unterstitzungsquellen.

Eine zentrale Bedeutung fiir die Finanzierung investitionsintensiver Vorhaben hat das Programm
Radwege des Staatlichen Fonds fiir Verkehrsinfrastruktur (SFDI). Es fordert den Bau neuer Radwege,
die Modernisierung und Instandsetzung bestehender Infrastruktur, die Einrichtung von Radfahrstreifen
sowie begleitende SicherheitsmalRnahmen. Die Férderung kann bis zu 80 % der forderfahigen Ausgaben
betragen, in bestimmten Fallen bis zu 90 % der gesamten anerkennbaren Kosten. Das Programm eignet
sich insbesondere fiir die Realisierung von Hauptradrouten, sicheren Verbindungen zwischen
Gemeinden und MaBBnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit flir den Radverkehr auf StralRen der
[I. und lll. Klasse.

Eine weitere wichtige Fordermoglichkeit bietet die Beteiligung am Instrument der Integrierten
territorialen Investitionen (IT1) der Agglomeration Ceské Budé&jovice. Ziel dieses Instruments ist es,
nachhaltige Mobilitdit zu foérdern und die Verkehrsverbindungen im weiteren Umland der
Bezirkshauptstadt zu verbessern. Im Rahmen dieses Instruments kdnnen Projekte geférdert werden,
die fiir das tagliche Pendeln zur Arbeit, zu Schulen und zu Dienstleistungsangeboten von Bedeutung
sind. Dazu zahlen auch Vorhaben, die die Verkniipfung des Radverkehrs mit dem 6ffentlichen Verkehr
starken. Fir das Gebiet der MAS Hlubocko-LiSovsko betrifft dies insbesondere Vorhaben, die die
Verkehrsverbindungen nach Ceské Budé&jovice sowie zu den wichtigsten Arbeits- und
Versorgungszentren der Region verbessern.

Eine ergdnzende Finanzierungsquelle kénnen Mittel aus der Strategie der von der o6rtlichen
Bevélkerung betriebenen lokalen Entwicklung (CLLD) sein, die von der LAG Hlubocko-LiSovsko
umgesetzt wird. Diese Mittel eignen sich vor allem zur Finanzierung kleinerer Projekte von lokaler
Bedeutung, erganzender Infrastruktur, MalRlnahmen zur Erhohung der Verkehrssicherheit sowie zur
Vorbereitung der Investitionsvorhaben. Ein wesentlicher Vorteil dieses Instruments liegt darin, dass es
auf die spezifischen Bediirfnisse der einzelnen Gemeinden und lokalen Gemeinschaften eingehen kann.

Weitere Finanzierungsmoglichkeiten bieten die Forderprogramme der Siidb6hmischen Region,
insbesondere in den Bereichen landliche Entwicklung, Verkehrssicherheit, Tourismus und regionale
Infrastruktur. Diese Programme kdnnen sowohl zur Finanzierung eigenstandiger MaBnahmen als auch
zur Mitfinanzierung von Projekten eingesetzt werden, die aus nationalen oder europaischen Quellen
gefordert werden.

Aufgrund der geografischen Lage der Sidbohmischen Region empfiehlt es sich auBerdem,
Férdermdéglichkeiten im Rahmen des Programms Interreg Osterreich—-Tschechien zu verfolgen. Dieses
unterstitzt die grenziberschreitende Zusammenarbeit, unter anderem bei der Entwicklung der
Radverkehrsinfrastruktur, des Radtourismus, von Informationssystemen und der Anbindung an
europadische Radrouten. Diese Fordermittel kénnen insbesondere fiir Projekte mit liberregionaler oder
grenziberschreitender Bedeutung relevant sein.
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Far die langfristige Entwicklung des Gebiets der MAS Hlubocko-LiSovsko empfiehlt es sich, den
Schwerpunkt insbesondere auf Projekte zu legen, die die alltdagliche Nutzung des Fahrrads als
Verkehrsmittel férdern, sichere Verbindungen zwischen Siedlungen schaffen, die Anbindung an den
offentlichen Verkehr verbessern und erganzende Infrastruktur bereitstellen. Dazu zdhlen
beispielsweise Fahrradabstellanlagen, Rastpldatze, Servicestationen und Ladestationen fir
Elektrofahrrader. Gerade diese Projektarten werden in der aktuellen Férderperiode besonders haufig
durch bestehende Forderinstrumente unterstiitzt und tragen zugleich am wirksamsten zur Erreichung
der Ziele nachhaltiger Mobilitat und zur Verringerung der Umweltbelastungen durch den Verkehr bei.
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9 Fazite und Empfehlungen

Das erarbeitete Konzept bestéatigt, dass das Gebiet der MAS Hlubocko-LiSovsko ein erhebliches
Potenzial fiir die Entwicklung des Radverkehrs aufweist — sowohl fiir das tégliche Pendeln nach Ceské
Budéjovice und in weitere libergeordnete Zentren als auch fir die Freizeitnutzung und die Férderung
des Tourismus. Dieses Potenzial wird derzeit jedoch vor allem durch den Mangel an sicheren und
direkten Radverkehrsverbindungen, bedeutende Verkehrsinfrastrukturbarrieren, unzureichende
Verknipfungen mit dem offentlichen Verkehr und das Fehlen eines gemeindelbergreifend
koordinierten Vorgehens bei der Projektvorbereitung eingeschrankt.

Die wichtigste Empfehlung des Dokuments lautet daher, die Entwicklung des Radverkehrs systematisch
und langfristig anzugehen. Einzelne Projekte sollten nicht isoliert und ausschlieBlich entlang der
Gemeindegrenzen geplant werden, sondern als Bestandteile eines zusammenhangenden Netzes aus
Hauptradrouten und erganzenden Verbindungen. Besonderes Augenmerk ist auf die Koordinierung mit
der Stadt Ceské Budéjovice, der Stidbéhmischen Region, der Eisenbahnverwaltung Sprava Zeleznic und
weiteren Akteuren zu legen, deren Investitionsvorhaben die Durchlassigkeit des Gebiets und die
Moglichkeiten einer sicheren Radverkehrsfiihrung beeinflussen konnen. Besonderes Augenmerk ist auf
die Koordinierung mit der Stadt Ceské Budé&jovice, der Siidbohmischen Region, der
Eisenbahnverwaltung Sprava Zeleznic und weiteren Akteuren zu legen, deren Investitionsvorhaben die
Durchlassigkeit des Gebiets und die Moglichkeiten einer sicheren Radverkehrsfiihrung beeinflussen
kénnen.

Als wichtigste Prioritat gilt die friihzeitige Vorbereitung des Ceskobudé&jovicky Bahntrassenradwegs, der
in direktem Zusammenhang mit der Modernisierung des Eisenbahnkorridors und dem Bau des
Chotycany-Tunnels steht. Bei dieser Route miissen die Abstimmungen mit Sprava Zeleznic, den
betroffenen Gemeinden und der Region so friih wie moglich aufgenommen, der technische Zustand
der stillzulegenden Bahntrasse geprift und sichergestellt werden, dass ihre kiinftige Nutzung fiir den
Radverkehr nicht durch nachfolgende Bau- oder eigentumsrechtliche MaBnahmen verhindert wird.

Gleichzeitig sollte die Planung weiterer Hauptradrouten vorangetrieben werden, insbesondere der
Verbindungen Rudolfov — Ceské Budéjovice, Borek — Ceské Budé&jovice und Lisov — Ceské Budéjovice
sowie der Anschlussverbindung LiSov — Trebon. Diese Routen sind fiir den taglichen Pendelverkehr von
zentraler Bedeutung und sollten eng mit dem stidtischen Radwegenetz von Ceské Budé&jovice
abgestimmt werden. Ebenso wichtig ist die Beseitigung von Schwachstellen entlang des Moldau-
Radwegs (Vltavska cyklostezka), damit diese bestehende Hauptradroute ihrer Bedeutung hinsichtlich
Sicherheit, Komfort und ganzjahriger Nutzbarkeit gerecht wird.

Erganzend zu den Hauptradrouten missen schrittweise weitere Radwege und sichere Radrouten
geschaffen werden, die einzelne Gemeinden, Ortsteile und Erholungsgebiete an das Hauptnetz
anbinden. Gerade diese ergdanzenden Verbindungen werden dariber entscheiden, ob die neuen
Hauptradrouten tatsachlich fiir die alltaglichen Wege der Bevolkerung und nicht nur fiir den
Freizeitradverkehr nutzbar sind. Zu den weiteren erforderlichen Schritten zahlen daher die Erfassung
fehlender Abschnitte, die Priifung der eigentumsrechtlichen und technischen Rahmenbedingungen, die
Erstellung der Planungsunterlagen und die schrittweise Sicherstellung der Finanzierung.

Ein wichtiger Bestandteil des Gesamtkonzepts ist auch die bessere Verknlpfung der
Radverkehrsinfrastruktur mit dem offentlichen Verkehr. Angesichts der begrenzten Nutzung der
Eisenbahnhaltepunkte im Untersuchungsgebiet empfiehlt es sich, den Schwerpunkt insbesondere auf
den Busverkehr, die Erganzung geschiitzter Fahrradabstellanlagen an wichtigen Haltestellen, sichere
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Zuwegungen sowie den schrittweisen Ausbau des Bike-&-Ride-Systems zu legen. Diese MalBnahmen
konnen den Kreis der Einwohnerinnen und Einwohner, fiir die die Kombination aus Fahrrad und
offentlichem Verkehr zu einer praktikablen Alternative zum motorisierten Individualverkehr wird,
deutlich erweitern.

Der vorgeschlagene Zeitplan ist als unverbindlicher Arbeitsrahmen fiir den Zeitraum 2027-2029 zu
verstehen. Sein Hauptzweck besteht darin, die Reihenfolge der Vorbereitung zentraler Aktivitaten
festzulegen, deren Abstimmung untereinander zu ermdglichen und die Voraussetzungen fiir eine
rechtzeitige Inanspruchnahme verfligbarer Férdermittel zu schaffen. Der Zeitplan sollte regelmaRig an
den Stand der Projektvorbereitung, die Ergebnisse der Gesprache mit den Partnern, die Verfligbarkeit
finanzieller Mittel sowie die Entwicklung der damit zusammenhangenden
Verkehrsinfrastrukturvorhaben angepasst werden.

Insgesamt ist zu empfehlen, dass die MAS Hlubocko — Lisovsko bei der weiteren Konkretisierung der
vorgeschlagenen MaRRnahmen eine aktive Koordinierungsrolle Gbernimmt. Ein praktischer nachster
Schritt sollte darin bestehen, eine Arbeitsgruppe fiir den Radverkehr einzurichten, eine aktuelle
Ubersicht der Projektvorhaben zu erstellen, die Vorbereitung der MaBnahmen mit héchster Prioritét
einzuleiten und eine regelmalige Kommunikation mit den wichtigsten Partnern zu etablieren. Nur ein
langfristiges, koordiniertes und auf einer soliden Projektvorbereitung beruhendes Vorgehen wird es
ermoglichen, dass die vorgeschlagenen Malinahmen schrittweise zur Schaffung eines sicheren,
direkten und alltagstauglichen Radverkehrsnetzes im Gebiet Hlubocko — LiSovsko beitragen.
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10 Anlagen

Untrennbarer Bestandteil dieses Dokuments sind die kartografischen Darstellungen der
vorgeschlagenen Losungen fir die einzelnen Hauptrouten sowie der Erganzung fehlender Abschnitte
regionaler Radrouten einschlieRlich ihrer Anbindung an die Stadt Ceské Budé&jovice. Diese
Kartendarstellungen konkretisieren den rdumlichen Verlauf der vorgeschlagenen MaRnahmen,
veranschaulichen die Verbindungen zwischen den einzelnen Gemeinden und zeigen die Anschliisse an
die bestehende und geplante Radverkehrsinfrastruktur im weiteren Untersuchungsgebiet auf. Die in
den Kartendarstellungen enthaltenen Vorschlage wurden wahrend der Erarbeitung des Dokuments mit
allen relevanten Akteuren im Gebiet abgestimmt und dienen als Grundlage fiir die weitere
Koordinierung, die Projektvorbereitung und die schrittweise Konkretisierung der einzelnen Vorhaben.
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