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1 Einleitende Informationen und methodischer Ansatz der durchgefiihrten
Kartierung

Ziel der vorliegenden Analyse ist es, den aktuellen Stand der Entwicklung der Radverkehrsinfrastruktur
im Gebiet MAS Hlubocko-LiSovsko zu beschreiben und zu bewerten, einschlieBlich der Moglichkeiten
zur Verknipfung des Radverkehrs mit dem o6ffentlichen Verkehr sowie zur Steigerung der Attraktivitat

der Region.

Die vorliegende Analyse soll als Grundlage fiir die Vorbereitung eines Entwurfs moglicher Losungen zur
Verbesserung der aktuellen Situation im Gebiet dienen, die Gegenstand der anschlieBRenden Studie

sein werden.

Die Analyse wurde entsprechend der Aufgabenstellung und dem vorgelegten Angebot des
Auftragnehmers in flnf selbststandigen Schritten ausgearbeitet.

A. Auswertung grundlegender Daten iiber das Gebiet und die Mobilitidt der Bevolkerung im Gebiet

Im ersten Schritt wurde eine grundlegende Auswertung des Gebiets durchgefiihrt, mit dem Ziel, das
Untersuchungsgebiet abzugrenzen und die wichtigsten Pendlerstrome anhand so genannter
Geolokalisierungsdaten der Mobilfunkbetreiber zu beschreiben. Die Daten wurden Uber das Portal
www.kamdojizdime.cz bezogen und anschlieend mithilfe von GIS zur Visualisierung der einzelnen

Pendlerstrome sowie der grundlegenden Verkehrsbeziehungen im Gebiet verarbeitet. Die
Datenauswertung erfolgte sowohl fiir die Angaben zum Einpendeln als auch zum Auspendeln. Fir die
Auswertung wurden Daten aus dem Friihjahr 2022 verwendet, damit die dargestellten Intensitaten
nicht durch saisonale Schwankungen verzerrt werden.

B. Auswertung der bestehenden Verkehrs- und Radverkehrsinfrastruktur

Im zweiten Schritt wurde die bestehende Verkehrs- und Radverkehrsinfrastruktur im Gebiet
ausgewertet. Fir die Auswertung wurden Daten der StralRen- und Autobahndirektion sowie 6ffentlich
zugangliche Daten (ber die Verkehrsinfrastruktur im Gebiet verwendet. Die Auswertung wurde —
ebenso wie im vorherigen Fall — mithilfe von GIS durchgefiihrt, damit die Daten beispielsweise mit den
ausgearbeiteten Angaben zum Ein- und Auspendeln verglichen werden kénnen.

Parallel dazu wurde eine Auswertung der Daten Uber die bestehende Radverkehrsinfrastruktur im
Gebiet durchgefiihrt. Fir diese Auswertung wurden Daten aus der Datenbank der Stiftung
Stdbohmische Radwege genutzt, die Daten (iber die Radverkehrsinfrastruktur im Gebiet der
Stdbohmischen Region verwaltet und regelmaRige Gelande-Audits durchfiihrt, bei denen der Zustand
der Infrastruktur bewertet sowie Problemstellen beziehungsweise kritische und gefahrliche Abschnitte
identifiziert werden. Unter Nutzung dieser Daten wurden die Radwege identifiziert, die durch das
Gebiet der MAS Hlubocko—LiSovsko verlaufen, deren aktueller Zustand analysiert sowie die
identifizierten Problemstellen bewertet.

C. Durchfiihrung einer Befragung unter den Einwohnern

Um die Erfahrungen der Nutzer der bestehenden Infrastruktur im Rahmen der ausgearbeiteten
Analyse beriicksichtigen zu konnen, wurde im dritten Schritt eine Online-Befragung unter den
Einwohnern der betroffenen Gemeinden durchgefiihrt. Die Befragung wurde im Februar 2026 in Form
einer Online-Umfrage (CAWI) durchgefiihrt, die lber die Kommunikationskandle der einzelnen
betroffenen Gemeinden verbreitet wurde (Webseiten und Facebook-Seiten der Gemeinden sowie E-
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Mail-Ansprache ausgewahlter Einrichtungen). Im Rahmen der Befragung konnten insgesamt 375
vollstandig ausgefiillte Fragebogen erhoben und anschlieRend ausgewertet werden. Die Befragung
konzentrierte sich auf grundlegende Informationen zur Nutzung des Radverkehrs durch die Einwohner
der betroffenen Gemeinden, deren Bewertung der bestehenden Radverkehrsinfrastruktur im Gebiet
sowie auf mogliche Einschrankungen, die deren Nutzung begrenzen oder verhindern.

D. Erfassung der Vorhaben der einzelnen Gemeinden im Gebiet

Als weiterer Schritt wurde eine Erfassung der Entwicklungsabsichten beziehungsweise Vorschlage der
einzelnen Gemeinden im Gebiet durchgefiihrt. Die Erfassung erfolgte in Form personlicher Gesprache
mit Vertretern der einzelnen Gemeinden, bei denen der aktuelle Stand des Radverkehrs und der
Radverkehrsinfrastruktur in der Gemeinde sowie Moglichkeiten zur Verbesserung der bestehenden
Situation diskutiert wurden, damit der Radverkehr insbesondere fiir den Arbeitsweg und Wege zu
Dienstleistungen zu einer angemessenen Alternative wird. Die einzelnen gesammelten Vorhaben
wurden in die ausgearbeiteten GIS-Daten eingepflegt.

E. Erfassung des Potenzials des Eisenbahnwegs Hrdéjovice — Sevétin

Im letzten Schritt wurde das Potenzial der Nutzung des Eisenbahnwegs Hrdéjovice — Sevétin
beziehungsweise der Nutzung des bestehenden Bahnkérpers der Eisenbahnstrecke Ceské Budéjovice
— Sevétin ausgewertet, die nach der Modernisierung des Eisenbahnkorridors stillgelegt werden soll.
Die Bewertung erfolgte unter Nutzung vorhandener Daten und Unterlagen Uber den technischen
Zustand dieser Strecke, die die Stiftung Stiidbohmische Radwege in der Vergangenheit von der
Eisenbahnverwaltung erhalten hatte. Die Bewertung konzentrierte sich auf die grundlegende
Beschreibung der betroffenen Strecke sowie auf die wichtigsten Aspekte, die mit einer moglichen
Nutzung flir den Bau eines Radwegs zusammenhangen.

Alle erhobenen Daten und durchgefiihrten Teilbewertungen wurden fiir die Erstellung einer SWOT-
Analyse des Gebiets genutzt, die der Interpretation der wichtigsten Schlussfolgerungen der Analyse
dient.

Verfasser des Dokuments ist die Stiftung Slidbéhmische Radwege in Zusammenarbeit mit der
Gesellschaft Cassia Development & Consulting s.r.o.

Tabelle 1- Einleitende Informationen liber den Verfasser

Siidbohmische Radwege in Zusammenarbeit
Name des Verfassers (Firma): mit der Gesellschaft Cassia Development &
Consulting s.r.o.

Postanschrift (Bliro): Dr. Timy 1601/5, 370 01 Ceské Budéjovice

Verantwortliche Person fiir die Ausarbeitung: Mag. Jan Vlasek, Vilém Cekajle, Dipl. Ek.

www.jihoceske-cyklostezky.cz
WWW.cassia.cz

Grundlegende Kontaktangaben:

Erstelldatum des Dokuments: 13.02. 2026
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2 Analyse des bestehenden Zustands im Gebiet

2.1 Grundlegende Merkmale des Gebiets

2.1.1 Abgrenzung des zu losenden Gebiets

Das zu l6sende Gebiet wurde auf Grundlage der Aufgabenstellung durch das Gebiet der Stadte und
Gemeinden der MAS Hlubocko—-LiSovsko festgelegt, konkret durch folgende Gemeinden und Stadte:

e Adamov e Libin

e Borek e Libnic

e Dubic¢né e LiSov

e Hlincova Hora e Rudolfov
e Hluboka nad Vitavou e Sevétin
e Hosin e Stépanovice
e Hrdé&jovice e Usilné

e Hilry e Vitin

e Hvozdec e Vrato

e Chotycany o Zvikov

e Jivno

Aus Sicht der Verwaltungsgliederung befinden sich die betroffenen Gemeinden im Gebiet der
Gemeinde mit erweitertem Wirkungsbereich (ORP) Ceské Budé&jovice. Die Darstellung des betroffenen
Gebiets ist in der folgenden Abbildung ersichtlich.

Abbildung 1 — Darstellung des zu I6senden Gebiets
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Quelle: ARC CR, CSU, eigene Bearbeitung

Wie aus der angefiihrten Kartendarstellung ersichtlich ist, befindet sich das Gebiet in der Nahe der
Bezirksstadt Ceské Budéjovice, die das Einzugszentrum fir Pendelverkehr zur Arbeit und zu
Dienstleistungen bildet. Dies beeinflusst die Verkehrsnachfrage im Gebiet und damit auch das
Potenzial fur die Nutzung und Entwicklung des Radverkehrs in erheblichem Mafe.

2.1.2 Pendlerverkehr der Einwohner im Gebiet

Im Gebiet der betroffenen Gemeinden leben insgesamt 25 Tausend Einwohner, davon 15 Tausend
wirtschaftlich aktive Einwohner. Im Durchschnitt pendeln 66 % der Einwohner der einzelnen
Gemeinden zur Arbeit, zur Schule oder zu Dienstleistungen. Die Ubersicht tiber die Einwohnerzahl
sowie den Anteil der Einwohner, die aus der jeweiligen Gemeinde zur Arbeit pendeln, zeigt das
folgende Diagramm.

Grafik 1 — Einwohnerzahl der betroffenen Gemeinden und Anteil der Einwohner, die zu
Dienstleistungen, Schulen und Arbeitsplatzen auspendeln
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Quelle: www.kamdojizdime.cz Daten aus dem Friihjahr 2022, Daten der Tschechischen statistischen

Behorde (CSU), eigene Bearbeitung

Um bewerten zu kénnen, welche Richtungen fir den Pendelverkehr am bedeutendsten sind, wurde
eine Auswertung der wichtigsten Pendelrichtungen der Einwohnerbewegungen unter Nutzung so
genannter Geolokalisierungsdaten der Mobilfunkbetreiber durchgefiihrt, die Uber das Portal

www.kamdojizdime.cz verfligbar sind. Die Daten zeigen Informationen Uber die haufigsten Richtungen
des Ein- und Auspendelns fir jede der betroffenen Gemeinden, gegliedert nach taglichem
Pendelverkehr zur Arbeit und Schule, intensivem Pendelverkehr zu Dienstleistungen sowie
gelegentlichem Pendelverkehr zu Dienstleistungen.

Wie aus der folgenden Abbildung ersichtlich ist, ist das Einzugszentrum - die Stadt Ceské Budéjovice -
das haufigste Ziel des Auspendelns aus dem Gebiet und stellt fiir die Einwohner aller Gemeinden im
Gebiet das wichtigste Ziel dar. Im Gebiet sind auch weitere bedeutende Richtungen erkennbar,
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darunter das Auspendeln von Li$ov nach Stépdnovice und Tiebori sowie das Auspendeln von Hluboka
nad Vltavou nach Zliv beziehungsweise das Auspendeln aus einigen kleineren Gemeinden nach
Rudolfov oder Borek.

Abbildung 2 — Darstellung der wichtigsten Auspendelrichtungen

HAUPT-AUSPENDELRICHTUNGEN IM GEBIET
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Quelle: ARC CR, €SU, www.kamdojizdime.cz, eigene Bearbeitung

Ahnlich stellt sich die Situation auch beim Pendelverkehr in Richtung der einzelnen Gemeinden im
Gebiet dar. Wie aus der folgenden Abbildung ersichtlich ist, ist auch in diesem Fall die Stadt Ceské
Budé&jovice die hiufigste Quelle des Pendelverkehrs. Neben Ceské Budé&jovice lassen sich auch weitere
Teilrichtungen des Pendelverkehrs identifizieren, wie beispielsweise Tfebor und St&pdanovice in
Richtung LiSov, Tyn nad Vltavou, Dfiten und Zliv in Richtung Hluboka nad Vitavou sowie mehrere
weitere Teilrichtungen.
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Abbildung 3 — Darstellung der wichtigsten Pendelrichtungen
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Insgesamt ergibt sich aus der Auswertung der genannten Daten, dass fiir eine mégliche Nutzung des
Radverkehrs fir Wege zur Arbeit, zu Schulen und zu Dienstleistungen insbesondere die Verbindung
der einzelnen Gemeinden mit der Stadt Ceské Budé&jovice beziehungsweise die Verbindung in Richtung
Lisov — Sté&panovice — Tfebori von Bedeutung ist.

2.2 Bestehende Verkehrs- und Radverkehrsinfrastruktur im Gebiet

2.2.1 Bestehende Verkehrsinfrastruktur im Gebiet

Die wichtigste Verkehrsverbindung, die durch das Gebiet verlauft, ist die Autobahn D3 in Richtung
Ceské Budéjovice — Tabor — Prag sowie die StraRe 1/34 in Richtung Ceské Budéjovice — Lisov — T¥ebori.
Die weitere Verkehrsanbindung wird durch die StraRen 11/105 in Richtung Ceské Budéjovice — Hluboka
nad Vitavou — Tyn nad Vltavou, die StraRe 11/603, die den urspriinglichen Verlauf der Strae I/3 in
Richtung Borek — Choty¢any, Vitin — Sevétin — Veseli nad LuZnici kopiert, sowie durch die StraRe 11/146
sichergestellt, die die Verbindung innerhalb des Gebiets in Richtung Hluboka nad Vitavou — LiSov
gewabhrleistet, und durch die StraRRe 11/148 in Richtung LiSov — Lomnice nad LuZnici.

Durch das Gebiet verlaufen auRerdem zwei Eisenbahnstrecken: die Strecke 220 Ceské Budé&jovice —
Tabor — Prag, die schrittweise zu einem Hochgeschwindigkeitskorridor modernisiert wird, sowie die
Strecke 190 Ceské Budéjovice — Protivin — Pilsen, die das Gebiet nur im siidwestlichen Teil beriihrt, wo
sie das Gebiet der Stadt Hlubokd nad Vitavou kreuzt.
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Der Verlauf der einzelnen StraRen und der genannten Eisenbahnstrecken ist in der folgenden
Abbildung dargestellt.

Abbildung 4 — Darstellung der Verkehrsinfrastruktur im Gebiet

BESTEHENDE VERKEHRSINFRANSTRUKTUR IM GEBIET

T aaS ==

e Gebietsabgrenzun

Quelle: RSD, eigene Bearbeitung

Die genannten HauptverkehrsstraRen sind relativ stark befahren, was die folgende Abbildung mit den
Ergebnissen der Verkehrszahlung aus dem Jahr 2020 belegt. Wie aus der Darstellung ersichtlich ist,
dienen die meisten der genannten HauptverkehrsstraBen sowohl dem Transitverkehr durch das Gebiet
als auch dem Pendelverkehr der Einwohner zur Arbeit und sind daher fiir den Radverkehr gefdhrlich
und ungeeignet.

Dies betrifft insbesondere die Route CT 1058 Hluboka/VIt. Zdmosti — Sevétin, die entlang einer stark
befahrenen Stralle verlduft und gleichzeitig die einzige Route darstellt, die den Einwohnern von
Choty&any, Vitin und Sevétin das Pendeln nach Ceské Budé&jovice erméglicht.

Die Ubrigen Radwege im Gebiet verlaufen Uber weniger stark befahrene StraRBen, sodass dort die
gemeinsame Nutzung mit intensivem Autoverkehr kein Problem darstellt.
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Abbildung 5 — Darstellung der Verkehrsbelastung der einzelnen StraBen im Gebiet
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Quelle: RSD, eigene Bearbeitung

2.2.2 Grundlegende Radverkehrsinfrastruktur im Gebiet

Durch das Gebiet verlaufen derzeit 25 regionale Radwege sowie eine internationale/Fernroute (CT 07
Moldauradweg). Die Ubersicht der einzelnen Routen im Gebiet ist in der folgenden Tabelle dargestellt,
einschlieBlich der Bewertung ihres Schwierigkeitsgrades und ihrer Attraktivitat.

Tabelle 2 — Ubersicht der wichtigsten Radwege im Gebiet der MAS HL

Liange des
. . betroffene

Anfang der Route A3 eler Scshv::jng:flt LAEL U i
9 Route g t Abschnitts

Route in
Kilometern
1061 LiSnice — Kreuzung Leicht Attraktiv 10
0011A | Bavorovice Ohrada Leicht Attraktiv 2
0007  Kostelec nad Vitavou  Kvilda Schwierig ﬁg;"hscm't 47
0011 Lom u Tabora Dolni Dvofisté Schwierig E)ig;ChSChmt 26
1105 Dunajovice Libin Leicht Attraktiv 14
1078 Hluboka / VIt Tyn / VIt Leicht Attraktiv 30
1082 Hluboka / VIt. Kfremze Leicht Attraktiv 13
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1056

1084

1052

1079

1058

1080

1081

1051A

1051B

1057

1051

1096

1106

1134

0122

1054

1243

1107

1060

Quelle: Datenbank der Stiftung Stidbohmische Radwege

Hluboka / VIt.- U Macara
Hluboka / VIt. Ohrada
Hluboka / VIt

Hluboka / VIt

Hluboka / Vlt— Zamosti
Hluboka / VIt

Hluboka / Vit

Hluboka / VIt Um den
Teich Municky rybnik

Teich Municky rybnik
Vitin

Hluboka / VIt Um den
Teich Municky rybnik

Ceské Budé&jovice
Zaliny

Sevétin

Ceské Budé&jovice
Sevétin
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Libni¢

Tyn / VIt.

Hluboka / VIt.-
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Zbudov
Hrdéjovice
Tyn / VIt.
Sevétin
Vodnany
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Munice

Hluboka / VIt
Ponésice
Hluboka / VIt

Trebon
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potok
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Hrdéjovice
Kreuzung

Horni Slovénice
Malé Dubicné

Sevétin

Mittelschwierig
Leicht
Leicht
Mittelschwierig
Leicht
Leicht
Leicht
Mittelschwierig
Leicht
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Leicht
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Leicht

Leicht
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Mittelschwierig
Leicht

Mittelschwierig

Attraktiv

Attraktiv

Attraktiv

Durchschnit
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Attraktiv

Attraktiv

Attraktiv

Attraktiv

Sehr
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Attraktiv
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Attraktiv

Attraktiv

Sehr
attraktiv

Attraktiv

11
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15

20

60
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15

Was den Belag betrifft, verlauft die Gberwiegende Mehrheit der Radwege im Gebiet auf StraBen mit

Asphaltoberflache. Eine Ausnahme bilden mehrere Teilabschnitte, die (iber Wege mit unbefestigter

Oberflache beziehungsweise mit Schotter-/Kiesoberfliche gefihrt werden. Es handelt sich um

folgende Abschnitte mit unbefestigter Oberflache:

®
®
®
®
®

Und folgende Abschnitte mit Schotter-/Kiesoberflache:

Abschnitt CT 1080 Krivonoska — Zahaji
Abschnitt CT 1087 Ktivonoska — Zliv
Abschnitt CT 1084 ZOO Ohrada - Zliv
Abschnitt CT 1051A entlang des Teichs Municky rybnik
Abschnitt CT 0122 Borek — Hrdéjovice und nérdlich von Borek

® Abschnitt 1096 Rudolfov — Hlincova Hora
® Abschnitt 1106 Harky — CT 0122
® Abschnitt CT 07 Ceské Budé&jovice — Hluboka nad Vitavou entlang des rechten Moldauufers
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Studie des Radverkehrs im Gebiet MAS Hlubocko—Lisovsko

® Abschnitt CT 1054 von der Haltestelle Sevétin — Lom Sevétin

Mit Ausnahme einiger weniger Falle verlaufen alle bestehenden Radwege auf lokalen Strallen
beziehungsweise Stralen Il. und lll. Klasse oder auf Zweckstrallen. Als eigenstiandige Radwege sind
lediglich Teilabschnitte der CT 07 im Abschnitt Ceské Vrbné — Bavorovice und im Abschnitt Hluboka
nad VItavou — Purkarec sowie der Teilabschnitt 1058 Chotycany — Bahnhof Chotycany gefiihrt.

Die Giberwiegende Mehrheit der Radwege im Gebiet dient ausschlieRlich touristischen Zwecken. Eine
Ausnahme bildet die erwdhnte Radroute CT 07 Moldauradweg, die zwar urspriinglich als touristische
Route gebaut wurde, zugleich jedoch die wichtigste Pendelrichtung zwischen Hluboka nad Vitavou und
Ceské Budéjovice kopiert.

Die Darstellung des bestehenden Netzes der Radwege und Radstrecken im Gebiet der Region zeigt die
folgende Abbildung.

Abbildung 6 — Darstellung des bestehenden Netzes der Radwege und Radstrecken im Gebiet

NETZ DER RADWEGE IM GEBIET = e e ANAN P ¢

S
Hioznd <5

Quelle: Stiftung Sidbohmische Radwege, eigene Bearbeitung

2.2.3 Hauptproblemstellen

Die Stiftung Stidbéhmische Radwege flihrt regelmaRige Audits der bestehenden Radwege im Gebiet
durch. Laut diesen Audits befinden sich im Gebiet der MAS Hlubocko-LisSovsko auf den bestehenden
Routen 31 Problemstellen. Es handelt sich um folgende Arten von Problemstellen:

e Kreuzungen mit StraBen (9x) — dabei handelt es sich Giberwiegend um Kreuzungen mit weniger
stark befahrenen StraBen; Ausnahmen bilden die Kreuzung der CT 1106 in LiSov, der CT 1105
in St&panovice sowie der CT 1056 und CT 1051B in Hluboka nad Vitavou
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Studie des Radverkehrs im Gebiet MAS Hlubocko—Lisovsko

e Dauerhafte Hindernisse auf der StraRe (8x) — dabei handelt es sich vor allem um Schranken auf
Waldwegen, in einem Fall um einen schlammigen Abschnitt und in einem Fall um eine Furt,
die haufig Gberflutet ist;

e Kreuzungen mit der Eisenbahn (4x)

e Verengte Verkehrswege (3x)

e Steile Anstiege / Gefille (2x)

e Sonstige gefahrliche Stellen (5x) — beispielsweise im Winter gesperrte StraBen, Bewegung von
Lastkraftwagen beim Steinbruch Sevétin usw.

Die Ubersicht der einzelnen Typen von Problemstellen ist in der folgenden Abbildung dargestellt.

Abbildung 7 — Hauptproblemstellen an den bestehenden Radwegen

HAUPTPROBLEMSTELLEN AN DEN BESTEHENDEN RADWEGEN

Art der Problemstelle
Temporéres Hindernis auf dem Weg
Sonstige gefahrliche Stelle

Fahrt auRerhalb des Wegs

Kreuzung mit einer StraRe

Kreuzung mit einer Eisenbahn
Geféhrlicher Baum

Gefahrlicher Ast

Beschddigter Verkehrsweg

Steile Steigung oder steiles Gefille
Dauerhindernis auf dem Weg
Verengter Weg

9
<
=
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Radwege in der Region
Gebietsabgrenzung
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Quelle: Stiftung Sidbohmische Radwege, eigene Bearbeitung
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2.2.4 Verkniipfung der Radwege mit dem 6ffentlichen Verkehr

Um die Verknilipfung der Radwege mit dem o6ffentlichen Verkehr bewerten zu kdnnen, ist es zunachst
notwendig zu beschreiben, welche Moglichkeiten der Kombination dieser beiden Verkehrsarten
bestehen.

e Die erste Variante, die insbesondere im Eisenbahnverkehr in Betracht kommt, ist die Nutzung
des 6ffentlichen Verkehrs mit Fahrradmitnahme. In einem solchen Fall fahrt der Radfahrer von
zu Hause los, erreicht eine Haltestelle des 6ffentlichen Verkehrs, steigt zusammen mit seinem
Fahrrad in ein Verkehrsmittel des 6ffentlichen Personennahverkehrs ein und fahrt mit dem
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gewadhlten Verkehrsmittel in die Zielgemeinde beziehungsweise Zielstadt weiter. AnschlieRend
nutzt er das Fahrrad fiir den weiteren Weg bis zum Arbeitsplatz, zum Arzt, zu Dienstleistungen
oder zur Schule.

Diese Moglichkeit der Kombination von o6ffentlichem Verkehr und Radverkehr ist im Gebiet
insbesondere durch die Lage der Bahnhaltestellen eingeschrankt. Die Haltestelle an der
Strecke 190 in Richtung Pilsen in Hluboka nad Vltavou ist aus Sicht der ErschlieRung des Gebiets
kaum nutzbar. Die Haltestelle befindet sich aulRerhalb des Stadtzentrums und zudem in relativ
grofSer Entfernung, was ihre praktische Nutzung erheblich einschrankt. Ein gewisses Potenzial
besitzt die Haltestelle Zliv, die kiinftig fiir den regionalen Schienenverkehr genutzt werden soll.
Sie liegt jedoch auRerhalb des Untersuchungsgebiets und ist daher nur eingeschrankt nutzbar.
Die Haltestellen an der Strecke Ceské Budéjovice — Sevétin werden nach der geplanten
Modernisierung der Strecke aufgehoben, sodass vermutlich nur die Haltestelle in Sevétin
nutzbar bleiben wird. Die Nutzung dieser Haltestelle wird insbesondere davon abhangen, ob
die Betreiber des Eisenbahnverkehrs den Betrieb eines regionalen Schienenverkehrs auf dieser
modernisierten Strecke in Betracht ziehen. Im Fall des Busverkehrs stellt die begrenzte
Moglichkeit der Fahrradmitnahme in Bussen das Hauptproblem dar, da diese dafir
kapazitatsmaRig nicht ausgestattet sind und den Transport einer grofleren Anzahl von
Fahrradern in der Regel nicht ermoglichen. In diesen Fallen kommt folgende zweite Variante
der Kombination von 6ffentlichem Verkehr und Radverkehr in Betracht.

e Die zweite Variante besteht in der Nutzung geschitzter Fahrradabstellanlagen, die es
ermoglichen, das Fahrrad an der Haltestelle des 6ffentlichen Verkehrs vor schlechtem Wetter,
Diebstahl oder Vandalismus sicher abzustellen. In diesem Fall fahrt der Radfahrer von zu Hause
los, erreicht die Haltestelle des offentlichen Verkehrs, stellt dort das Fahrrad in einer
geschitzten Fahrradabstellanlage ab und fahrt mit dem o6ffentlichen Verkehr in die
Zielgemeinde beziehungsweise Zielstadt weiter. Von dort setzt er den Weg mit dem
offentlichen Nahverkehr, zu FuB oder erneut mit dem Fahrrad fort, sofern er dort ein zweites
Fahrrad abstellen kann oder beispielsweise Fahrradverleih beziehungsweise Leihfahrrader
nutzen kann.

Wie aus der angefiihrten Beschreibung ersichtlich ist, setzt diese Art der Kombination von
offentlichem Verkehr und Radverkehr das Vorhandensein geschiitzter Fahrradabstellanlagen
zumindest an allen bedeutenden beziehungsweise stark frequentierten Haltestellen voraus.
Dazu zdhlen insbesondere die Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs in Hlubokd nad VItavou
oder LiSov. An keinem der genannten Orte stehen jedoch geschiitzte Fahrradabstellanlagen
zur Verfliigung.

Wichtig ist auRerdem zu erwahnen, dass fiir ein optimales Funktionieren dieser Variante auch
in den Zielgemeinden geschiitzte Fahrradabstellanlagen erforderlich waren, insbesondere in
Ceské Budéjovice, damit der Radfahrer nach der Ankunft in Ceské Budéjovice den Weg zu
seinem Ziel mit einem weiteren Fahrrad fortsetzen kann. Auch in Ceské Budéjovice steht diese
Infrastruktur jedoch nicht zur Verfligung.
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Eine weitere Teilvoraussetzung, die die Nutzung der Kombination aus 6ffentlichem Verkehr und
Radverkehr unterstiitzt, ist die sichere Anbindung der Gemeinden im Gebiet an die genannten
,bedeutenden Haltestellen des 6ffentlichen Massenverkehrs”. Diese Voraussetzung ist derzeit nur
teilweise erfillt. Die Haltestellen sind in der Regel lGber Radwege erreichbar, fir eine effizientere
Anbindung ware es jedoch sinnvoll, die Erreichbarkeit der Haltestellen vorzugsweise durch getrennte
Radwege oder durch solche Routen zu gewahrleisten, die eine sichere Bewegung von Radfahrern aller
Altersgruppen einschlieBlich Kindern ermdglichen — zumindest in den Richtungen, in denen eine
hohere Nutzung zu erwarten ist.
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2.3 Ergebnisse der Befragung unter den Einwohnern der betroffenen
Gemeinden

Zur Erganzung der Informationen Uber die Situation im Gebiet wurde im Rahmen der Analyse eine
Online-Befragung unter den Einwohnern der betroffenen Gemeinden durchgefiihrt. Die Befragung
fand im Februar 2026 statt. Insgesamt konnten im Rahmen der Befragung 375 vollstandig ausgefiillte
Fragebogen erhoben werden, deren Auswertung im folgenden Teil der Analyse dargestellt ist.

2.3.1 Einleitende Informationen iiber die Befragten

51 % der Befragten waren Manner, 49 % Frauen. Die gréRte Anzahl der Antworten (130) stammte von
Befragten im Alter von 45-54 Jahren, die zweitgroRte Gruppe (119 Antworten) bildeten Einwohner im
Alter von 35—-44 Jahren. Die Uibrigen Antworten entfielen auf die Kategorien 65+ (44), 55—-64 Jahre (39),
25-34 Jahre (39) und 18-24 Jahre (4 Antworten).

Der Gberwiegende Teil der Befragten (64 %) gehorte zur Kategorie Arbeitnehmer, 17 % der Befragten
waren Unternehmer, 13 % Rentner beziehungsweise Personen mit Invaliditatsrente, 17 Antworten
kamen von Personen in Mutterschafts-/Elternzeit, 2 Antworten von Studierenden und 3 Antworten
von arbeitslosen Personen.

Aus territorialer Sicht kamen die meisten Antworten von Einwohnern aus LiSov (64), der zweitgrofte
Anteil von Einwohnern aus Hluboka nad Vitavou (63) und der drittgrofRte Anteil von Einwohnern aus
Sevétin (38). Es folgten Rudolfov (35 Antworten), Libin (23), Usilné (21), Vrato (16), Adamov (16),
Stépénovice (13), Hary (11) und Vitin (10). Die ibrigen Gemeinden verzeichneten weniger als 10
Antworten.

Die Haushalte der Befragten haben durchschnittlich 3,3 Mitglieder, alle Befragten besitzen mindestens
ein Fahrrad (durchschnittlich 3,8 Fahrrader pro Haushalt). 8 Befragte besitzen liberhaupt kein Auto —
weder privat noch dienstlich.

2.3.2 Bewertung der einzelnen Fragen

Grundlegende Informationen zur Nutzung des Fahrrads als Verkehrsmittel

Zundachst beantworteten die Befragten die Frage, wie haufig und zu welchem Zweck sie das Fahrrad
nutzen. Wie aus dem folgenden Diagramm ersichtlich ist, nutzen die Befragten das Fahrrad am
haufigsten zu Erholungs- oder Sportzwecken. 76 % der Befragten nutzen in der Saison taglich,
mehrmals wochentlich oder zumindest wochentlich das Fahrrad zu diesem Zweck.
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Studie des Radverkehrs im Gebiet MAS Hlubocko—Lisovsko

Graphik 2 — Haufigkeit und Zweck der Fahrradfahrten in der Saison (April-Oktober)
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Der zweithaufigste Zweck von Fahrradfahrten mit mindestens wochentlicher Frequenz ist der
Arbeitsweg (36 %), an dritter Stelle stehen Einkaufsfahrten (28,8 %). Am wenigsten nutzen die
Befragten das Fahrrad mindestens einmal pro Woche fiir Wege zu Behdrden/Arzten (6,4 %) und fir
den Schulweg (8 %).

AuBerhalb der Hauptsaison ist die Situation sehr dhnlich: Die Befragten nutzen das Fahrrad mindestens
wochentlich am haufigsten zur Erholung (18 %), fiir den Arbeitsweg (12,8 %) und fir Einkaufsfahrten
(11,5 %). Ganzjahrig nutzen 18 % der Befragten das Fahrrad mindestens einmal pro Woche.

Graphik 3 — Haufigkeit und Zweck der Fahrradfahrten auBerhalb der Saison (November— Marz)
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Fir ihre Wege nutzen die Befragten am haufigsten ein klassisches Fahrrad (70 %), 11 % nutzen
ausschlieBlich ein E-Bike, 15 % sowohl ein E-Bike als auch ein klassisches Fahrrad, und 4 % der
Befragten nutzen ein Fahrrad mit Kinderanhanger.

In Haushalten mit Kindern nutzen 95 % der Kinder ein Fahrrad. Nur in 5 % der Falle nutzen Kinder kein
Fahrrad. Nach Ansicht der Befragten wird eine starkere Nutzung des Fahrrads durch Kinder vor allem
durch das hohe Verkehrsaufkommen auf den Strallen und das Fehlen einer groReren Zahl sicherer
Routen behindert, die stark befahrene StraRen umgehen.

Fahrrad und 6ffentlicher Verkehr
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20 % der Befragten nutzen mindestens einmal pro Woche das Fahrrad in Kombination mit 6ffentlichem
Verkehr. Demgegeniiber nutzen 35,5 % diese Kombination niemals. Die Ubersicht der Nutzung nach
einzelnen Fahrtarten zeigt das folgende Diagramm.

Graphik 4 — Haufigkeit und Zweck von Fahrten, die Fahrrad und 6ffentlichen Verkehr kombinieren
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Wie aus dem Diagramm ersichtlich ist, wird diese Kombination am haufigsten fiir Fahrten zu Erholungs-
beziehungsweise Sportzwecken genutzt. Dies hangt vermutlich auch damit zusammen, dass wahrend
der Sommersaison ein Fahrradbus durch das Gebiet fahrt, der die Einwohner zur Nutzung dieser
Kombination motiviert. Die zweithaufigste Nutzung betrifft Fahrten zur Arbeit und Einkaufsfahrten.

Zu einer starkeren Nutzung der Kombination aus Fahrrad und 6ffentlichem Verkehr wirden die
Befragten vor allem eine bessere Verknilipfung von Radwegen und 6ffentlichem Verkehr motivieren
(sichere Radwege/Radrouten zu Haltestellen, Bahnhofen usw.). Eine starke Motivation waére
auBerdem die Maoglichkeit der Fahrradmitnahme. Weniger motivierend wéaren dagegen mehr
Fahrradstander an Haltestellen oder die Moglichkeit, am Zielort Leihfahrrader zu nutzen.

Graphik 5 — Motivationsfaktoren fiir eine starkere Nutzung der Kombination aus Fahrrad und
offentlichem Verkehr (1 = hohe Motivation, 5 = geringe Motivation)
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Am haufigsten parken die Befragten ihr Fahrrad an einem 6ffentlichen Fahrradstiander bei Behérden
oder Geschaften (69 %). Den zweitgrofSten Anteil bildet das Abstellen innerhalb des Arbeitsplatzes (23
%), 4 % der Befragten nutzen abschliefbare Fahrradabstellanlagen und 3 % Fahrradaufbewahrungen.
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Wenn die Befragten tiber MalBnahmen zur Verbesserung der Qualitdt der Fahrradabstellinfrastruktur
entscheiden konnten, wiirden sie der Videoliberwachung bei Fahrradstandern die héchste Prioritat
einrdaumen. Die zweithochste Prioritdat hatten geschitzte Fahrradabstellanlagen an Arbeitsplatzen
oder bei Behorden, die dritthéchste Prioritdt eine groBere Anzahl Uberdachter offentlicher
Fahrradstander. Die geringste Prioritdt wirden die Befragten dagegen einer gréoReren Zahl von
Fahrradstandern und Rastpldtzen entlang der Routen einrdaumen.

Bewertung der Radverkehrsinfrastruktur im Gebiet

Bei der Bewertung der bestehenden Radverkehrsinfrastruktur erhielt die Trennung des Radverkehrs
vom motorisierten Verkehr die schlechteste Bewertung. Die zweitschlechteste Bewertung entfiel auf
die Vernetzung des Wegenetzes, die drittschlechteste auf die Sicherheit und die viertschlechteste auf
den Winterdienst.

Die besten Bewertungen erhielten dagegen der Sommerdienst sowie die Beschilderung und
Wegweisung, die Qualitdt der Oberflichen und die Anbindung an den offentlichen Verkehr. Die
Gesamtlibersicht der Durchschnittsbewertungen zeigt die folgende Graphik.

Graphik 6 — Bewertung der bestehenden Radverkehrsinfrastruktur im Gebiet (durchschnittliche
Bewertung auf einer Skala von 1 = sehr unzufrieden bis 7 = sehr zufrieden)
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Als wichtigste Hindernisse fiir eine starkere Nutzung des Fahrrads als Verkehrsmittel nannten nahezu
alle Befragten die Intensitat des Kraftfahrzeugverkehrs. Einen bedeutenden Anteil bilden auRerdem
geféhrliche Stellen, das Wetter und die Qualitat der Fahrbahnbelage.
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Graphik 7 - Ubersicht der am hiufigsten genannten Hindernisse der bestehenden
Radverkehrsinfrastruktur (Haufigkeit der Nennung unter den Top 3)
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Im Rahmen dieser Frage konnten die Befragten auch schriftliche Kommentare abgeben. Zu den am

haufigsten genannten erganzenden Hinweisen gehorten:

®

®

®

fehlende sichere Verbindungen in den Relationen Rudolfov — Ceské Budé&jovice, Vitin — Ceské
Budéjovice sowie fehlende Verbindungen Borek/Hosin — Ceské Budéjovice;

Radwege auf stark befahrenen Strallen ohne Seitenstreifen mit hohem Kollisionsrisiko mit
Kraftfahrzeugen

fehlende geschiitzte Fahrradabstellanlagen zum Schutz vor Diebstahl; die Qualitat
beziehungsweise Bauart vieler Fahrradstander ermoglicht haufig kein sicheres AbschlieRen
oder beschadigt das Fahrrad;

mangelhafte Oberflaichenqualitdit von Wegen, die als Radwege genutzt werden; bei
schlechtem Wetter sind diese oft nicht nutzbar;

fehlende Unterhaltung der Radwege bei schlechtem Wetter und auRerhalb der Saison, die eine
ganzjahrige Nutzung des Fahrrads ermoglichen wiirde.

Als die gefdhrlichsten beziehungsweise problematischsten Orte bezeichneten die Befragten

insbesondere:

®

®

®

®

fehlende Anbindung der umliegenden Gemeinden an Ceské Budéjovice (Vitin, Usilné,
Rudolfov, Hrdéjovice);

die Rudolfovska tfida beziehungsweise das Viadukt an der Rudolfovska tfida, die keine sichere
Nutzung durch Radfahrer ermdglichen;

die StraBe Prazska tfida, die ebenfalls keine sichere Nutzung durch Radfahrer zuldsst
(zusatzlich wurden die Okruzni-StralRe sowie die gesamte Anbindung an das Stadtzentrum von
Ceské Budéjovice genannt);

das Fehlen sicherer Radwege fiir den taglichen Pendelverkehr;

schlechte Oberflachenqualitat der Radwege fiir Fahrten bei jeder Witterung; viele Wege
werden durch Forst- und Landwirtschaftsfahrzeuge beschadigt;

die hohe Verkehrsbelastung auf StraRen, die zugleich als Radwege genutzt werden.

Motivation fiir eine stirkere Nutzung des Radverkehrs und empfohlene MaBBnahmen zur

Verbesserung der Situation
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Im abschlieBenden Teil des Fragebogens wurden die Befragten gebeten zu bewerten, welche
MaRnahmen ihre Motivation zur stirkeren Nutzung des Fahrrads als Verkehrsmittel am meisten
erhohen wirden. Wie aus dem folgenden Diagramm hervorgeht, ware die groRte Motivation ein
hoherer Anteil sicherer, vom Kraftfahrzeugverkehr getrennter Routen, mehr neue und besser gefiihrte
Strecken sowie sicherere Kreuzungen. Die geringste Wirkung hatten dagegen eine intensivere
Werbung oder ein besseres Angebot an Leihfahrradern.

Graphik 8 — Bewertung der Motivation fiir eine stirkere Nutzung des Fahrrads als Verkehrsmittel (1
= groBte Motivation, 5 = geringste Motivation)
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Die Befragten konnten zudem selbst MaBnahmen zur Verbesserung der Bedingungen fiir den
Radverkehr vorschlagen und jene MalRnahmen benennen, die mit den geringsten Kosten den groRten
Nutzen bringen wiirden.

Werden die Empfehlungen in thematische Gruppen gegliedert, so war die am haufigsten genannte
Empfehlung die Ergdnzung des Netzes durch neue Radwege und fehlende Verbindungen. Die
zweithdufigste Empfehlung betraf MalRnahmen zur Erhohung der Sicherheit (sichere
Kreuzungsquerungen) sowie zur Verringerung der Gefahrdung durch starken Kraftfahrzeugverkehr auf
StraBen, die fir den Radverkehr genutzt werden (Anderung der Streckenfiihrung, Trennung der
Verkehrsarten).

Die dritthdufigste Empfehlung war die Verbesserung der Fahrradabstellmoglichkeiten, insbesondere
durch die Erweiterung des Angebots an geschitzten Fahrradabstellanlagen.

Die Gesamtiibersicht der einzelnen Empfehlungskategorien zeigt das folgende Diagramm, das den
Anteil der empfohlenen MaRnahmen und der kostenglinstigsten MalRnahmen mit der gréRten
Wirkung vergleicht.
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Graphik 9 —Ubersicht der wichtigsten empfohlenen MaRnahmen zur Verbesserung der Bedingungen
fiir den Radverkehr
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Povrch / diry / GdrZzba Oberflache / Locher / Instandhaltung
Stojany / parkovani / Uschova Sténder / Parken / Aufbewahrung
Znaceni / informace / osvétleni Beschilderung / Informationen / Beleuchtung
Verejna doprava Offentlicher Verkehr
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Als Beispiele flir konkrete Empfehlungen wurden genannt:

- Ausbau des Netzes sicherer Radwege;

- Losung von Konflikten mit dem Kraftfahrzeugverkehr;

- Trennung der Radfahrer von anderen Nutzern (Inline-Skater, FuBgénger);

- Verbesserung der Oberflachenqualitat einiger Wege;

- Wiederherstellung von Feldwegen und Anpassung ihrer Oberflachen fiir den Radverkehr;

- mehr multifunktionale und sichere Fahrradstander;

- bessere Informationsvermittlung Uber die Moglichkeit, o6ffentliche Verkehrsmittel mit
Fahrradmitnahme zu nutzen;

- Sensibilisierungsmallnahmen zur Forderung eines ricksichtsvolleren Verhaltens der
Kraftfahrzeugfiihrer gegeniiber Radfahrern;

Insgesamt sind die Ergebnisse der Befragung als ergdanzende Information zu betrachten. Es handelte
sich nicht um eine detaillierte und statistisch reprasentative Untersuchung des Mobilitatsverhaltens
der Bevolkerung, sondern um eine erganzende Befragung mit dem Ziel, die Ansichten der Einwohner
zur Nutzung des Radverkehrs im Gebiet zu erfassen. Die Antworten der Befragten sollten daher
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Studie des Radverkehrs im Gebiet MAS Hlubocko—Lisovsko

lediglich als zuséatzliche Information verstanden werden, die den Blick auf einige Ergebnisse der Analyse
der bestehenden Situation im Gebiet prazisieren kann.
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2.4 Erfassung von Vorhaben und Moglichkeiten zur Erweiterung des
bestehenden Netzes

Aus der durchgefiihrten Bewertung des bestehenden Netzes ergibt sich, dass das vorhandene Netz
von Radwegen und Radstrecken im Gebiet angepasst und ergdanzt werden sollte, und zwar aus zwei
Grinden:

e Erganzung fehlender touristischer Radverbindungen, die die Bewegung von Touristen im
Gebiet erleichtern, wichtige Attraktionen besser anbinden und bestehende (iberlastete
Routen entlasten, die aufgrund ihrer starken Nutzung haufig unsicher sind

e Erganzung fehlender Radverkehrsverbindungen, die eine direkte Anbindung der Gemeinden
an die Zentren Ceské Budéjovice, Liov und T¥ebori erméglichen. Diese Verbindungen fehlen
derzeit vollstdndig, sodass die Nutzung des Fahrrads flir den Weg zur Arbeit, zur Schule oder
zu Dienstleistungen gegenwartig nahezu unmoglich ist.

Die Priifung der Moglichkeiten zur Erganzung des Netzes wurde in zwei Schritten durchgefiihrt: durch
Gesprache mit den Gemeinden im Untersuchungsgebiet sowie durch die Auswertung verfligbarer
Daten iiber die Moglichkeit, das Potenzial der Eisenbahnstrecke Ceské Budéjovice — Sevétin zu nutzen,
die nach Abschluss der Modernisierung des Eisenbahnkorridors aufgegeben / stillgelegt wird.

2.4.1 Erfasste Vorhaben zur Entwicklung der Infrastruktur im Gebiet der MAS Hlubocko-
LiSovsko

Im Rahmen der Erfassung der Vorhaben der einzelnen Gemeinden fanden persénliche Gesprache mit
allen Gemeinden im Gebiet statt. Dabei wurden Moglichkeiten zur Erganzung des bestehenden Netzes
um fehlende Verbindungen sowohl zur Férderung des Radtourismus als auch zur Forderung des
Alltagsradverkehrs erortert. Aus den durchgefiihrten Konsultationen ergaben sich folgende Vorhaben:

e Verbesserung der Verbindungen der bestehenden Routen im Raum Vitin, Sevétin und
Chotycany. Die Verbesserung umfasst die Verbindung der Gemeinden Vitin und Sevétin tber
die Autobahn D3, die Nutzung der Betriebsstralie entlang des Eisenbahnkorridors in Richtung
Dynin, die Verbesserung der Verbindung von Vitin nach Drahotésice sowie den Bau eines
Radwegs zwischen Chotycany und Vitin. Ergdnzung der Verbindung Dobfejovice — Chotycany
— Kolny (Na Vleku) sowie Schaffung einer direkten und sicheren Verbindung nach Ceské
Budéjovice.

e Verbesserung der Anbindung von Hosin in Richtung Ceské Budé&jovice sowie der Verbindung
Hosin — Orty — Borek/Hrdéjovice; Schaffung einer neuen Verbindung Hosin — Opatovice mit
dem Ziel, die Anbindung an den Moldauradweg zu verbessern.

e Verbesserung der Verbindungen im Raum LiSov, insbesondere durch die sichere Anbindung
der umliegenden Gemeinden an LiSov (Velechvin), eine sichere und direkte Verbindung nach
Ceské Budéjovice sowie nach Stépanovice und Trebor (Schaffung einer Hauptroute fiir die
Verbindung in dieser Richtung). In Richtung Ceské Budé&jovice erscheint technisch vermutlich
nur die Nutzung der lokalen StraRe (iber Jelmo — Libni¢ — Usilné mit anschlieBender
Weiterfiihrung nach Ceské Budéjovice realisierbar, erginzt durch eine alternative Verbindung
Uber Adamov/Huary und weiter Gber den VG Park zur Okruzni-StraBe. Fur die Fortsetzung in
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Richtung Stépanovice wire es sinnvoll, die geplanten UmgehungsstraRen von Stépdanovice und
Trebonn sowie gegebenenfalls die im Rahmen dieser Verkehrsbauten entstehenden
Betriebsstrallen zu nutzen.

e Verbesserung der Verbindungen im Raum Libin, insbesondere durch die Ergdnzung der
fehlenden Verbindungen Libin — Stépanovice, Libin — Spolsky Mlyn — Tiebori sowie Libin —
Petrovice und Libin — Ledenice.

e Schaffung einer direkten und sicheren Verbindung der Gemeinden Hiry, Adamov, Vrato, der
Stadt Rudolfov sowie weiterer angrenzender Gemeinden fiir das tigliche Pendeln nach Ceské
Budéjovice. Im Gebiet wird die Schaffung einer direkten Verbindung durch den
Autobahnkorper der D3 erschwert, der eine Barriere bildet und lediglich einige wenige
Verbindungsvarianten zuldsst, ndmlich die Verbindung lber den VG Park (siehe oben die
Anbindung von Adamov, Hary und LiSov) oder lber die Autobahnunterfiihrung in Richtung
Dubi¢né. Eine direkte Verbindung Uber die Rudolfovska tfida ist durch das Fehlen einer
Radfahrerquerung am Kreisverkehr Gber der Autobahn D3 eingeschrankt.

e Schaffung einer direkten und sicheren Verbindung der Gemeinden Hrdéjovice, Borek und
Usilné nach Ceské Budé&jovice. Hier ist insbesondere die Anbindung an die Stadt Ceské
Budéjovice zu l6sen, da alle derzeit in Betracht gezogenen Varianten an der Prazska tfida
enden, die jedoch keine sichere Nutzung durch Radfahrer ermoglicht.

Wie aus der Beschreibung der einzelnen erfassten Vorhaben hervorgeht, handelt es sich bei den
Gemeinden in der Ndhe des Einzugszentrums Ceské Budéjovice vor allem um die Problematik der
fehlenden sicheren und direkten Verbindung mit diesem Zentrum. Bei weiter entfernten Gemeinden,
fir die der Radverkehr im Hinblick auf den Weg zur Arbeit, zur Schule oder zu Dienstleistungen keine
Prioritat darstellt, geht es dagegen in der Regel um die Erganzung touristischer Radverbindungen. Die
raumliche Verteilung der erfassten Vorhaben ist in der folgenden Abbildung dargestellt.
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Studie des Radverkehrs im Gebiet MAS Hlubocko—Lisovsko

Abbildung 8 — Ubersicht der erfassten Vorhaben
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Quelle: Stiftung Stidbdhmische Radwege, Gesprache mit den einzelnen Gemeinden im Gebiet

2.4.2 Erfasste Vorhaben zur Verbesserung der Anbindung der Kleinregion Blata

Ein eigenstdndiges Ziel der vorliegenden Bewertung war die Beurteilung der Moglichkeiten zur
Anbindung des Gebiets an das benachbarte Gebiet der Kleinregion Blata. Dieses ist bereits durch
bestehende Radwege und Radstrecken angebunden, die Hlubokd nad Vitavou mit Munice
beziehungsweise Zliv verbinden.

Aus der durchgefiihrten Untersuchung ergibt sich, dass die Verbindungen insbesondere in den
folgenden Bereichen verbessert werden sollten:

e Verbesserung der sicheren Verbindung insbesondere in Richtung Munice und Blansky rybnik,
wo die Radroute CT 1080 derzeit teilweise entlang der stark befahrenen StraRRe 111/105 verlduft

e Vervollstandigung der Anbindung von Hlubokd nad Vitavou an Zliv durch den Ausbau der
fehlenden Abschnitte von Radwegen sowie die anschliefende Verbindung in Richtung Zliv —
Zbudov mit dem Ziel, die Erreichbarkeit des Bahnhofs Zliv zu verbessern und die touristische
Attraktion Kubata-Denkmal sowie die anschlieRenden Gebiete in Richtung Vodnany besser
anzubinden
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Die Darstellung der erfassten Vorhaben ist in der folgenden Abbildung ersichtlich.

Abbildung 9 — Ubersicht der Vorhaben zur Anbindung des Gebiets der Kleinregion Blata
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Quelle: Stiftung Stidbéhmische Radwege, Gesprache mit den einzelnen Gemeinden im Gebiet
2.4.3 Erfasste Vorhaben zur Anbindung der MAS Tieborisko

Ein zweites eigenstandiges Ziel der vorliegenden Bewertung war die Beurteilung der Moglichkeiten zur
Anbindung des Gebiets an das benachbarte Gebiet der MAS Treborisko, insbesondere an die Stadt
Lomnice nad Luznici.

Aus der durchgefiihrten Untersuchung ergibt sich, dass die Verbindungen insbesondere in den
folgenden Bereichen verbessert werden sollten:

e Schaffung einer direkten Verbindung in der Relation LiSov — Stépanovice — Trebor als
Hauptroute, die dieses Gebiet mit dem Raum Liov beziehungsweise Ceské Budé&jovice
verbindet. Fir die Umsetzung dieser Verbindung wiare es zweckmalBig, die geplanten
UmgehungsstraRen von Stépanovice und Trebor sowie gegebenenfalls die im Rahmen dieser
Verkehrsbauten entstehenden BetriebsstraRen zu nutzen.

e \Verbesserung der Sicherheit der Verbindung zwischen Lomnice nad Luznici und dem
Untersuchungsgebiet der MAS Hlubocko—LiSovsko, insbesondere im Abschnitt Lomnice nad
LuZnici — SmrZov und weiter nach Zablati und Dynin. Ein weiterer bedeutender Korridor ist die
Verbesserung der Verbindung in Richtung Dolni Slovénice beziehungsweise Dunajovice sowie
die Verbesserung der Verbindung Lomnice nad LuZnici — Klec. Hier wird die Nutzung der
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geplanten Ortsumfahrung von Lomnice nad LuZnici sowie der anschlieRende Bau eines
Radwegs parallel zur bestehenden StralRe bis nach Klec in Betracht gezogen. Dadurch wiirde
eine Anbindung des Radwegenetzes an die LuZnice-Radroute entstehen.

Die Darstellung der erfassten Vorhaben ist in der folgenden Abbildung ersichtlich.

Abbildung 10 — Ubersicht der Vorhaben zur Anbindung des Gebiets MAS Tiebofisko
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Quelle: Stiftung Stidb6hmische Radwege, Gesprache mit den einzelnen Gemeinden im Gebiet

2.4.4 Potenzial der Nutzung der Eisenbahnstrecke Ceské Budéjovice - Sevétin

Eines der Potenziale fiir die Entwicklung des Radverkehrs im Gebiet ist der Bahnkorper der
bestehenden Eisenbahnstrecke zwischen Ceské Budé&jovice und Sevétin, der nach Abschluss der
Modernisierung des betreffenden Abschnitts des Eisenbahnkorridors und dem Bau des sogenannten
Chotycany-Tunnels aufgegeben wird. Der geplante Radweg soll eine Verbindung zwischen Ceské
Budéjovice und Veseli nad LuzZnici beziehungsweise den angrenzenden Gebieten von Sobéslav und
Tabor ermoglichen und den Einwohnern der betroffenen Gemeinden ein sicheres und komfortables
Pendeln zur Arbeit mit dem Fahrrad ermoglichen. Durch den Bau des Radwegs wiirde zudem eine
einzigartige Verbindung zum Gebiet der sogenannten Veseli Sandgruben entstehen, die sowohl von
Einheimischen als auch von Besuchern der Region haufig als touristisches und Erholungsziel genutzt
werden.
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Durch die Erganzung des Vorhabens um mehrere Abzweigrouten wiirde zudem eine sehr interessante
Alternative zum heute bereits stark belasteten Moldauradweg entstehen. Gleichzeitig wiirden Gebiete
erschlossen, die fir Radfahrer bislang nahezu unzuganglich waren.

Der Verlauf des betroffenen Bahnkoérpers fiihrt durch das Gebiet der folgenden sechs Gemeinden:

- Hrdéjovice - Dobrejovice
- Hosin - Chotycany
- Hluboka nad Vitavou - Vitin

Die Aufteilung des Streckenverlaufs nach den betroffenen Katastergebieten zeigt die folgende
Abbildung.

Abbildung 11 — Grunddarstellung der zu I6senden Trasse
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Quelle: Stiftung Stidbéhmische Radwege, eigene Bearbeitung

Der Vorschlag zum Bau des Radwegs wird von allen betroffenen Gemeinden unterstiitzt. Auch die
Eisenbahnverwaltung (Sprava Zeleznic) wurde iber das Vorhaben informiert und hat im Rahmen der
durchgefiihrten Konsultationen bestatigt, dass sie mit der Umsetzung des Projekts rechnet und bereit
ist, an dessen Vorbereitung mitzuwirken. Das Vorhaben befindet sich derzeit noch in der
Diskussionsphase. Bislang wurde keine Studie oder sonstige Unterlage erstellt, die das Vorhaben naher
untersucht hatte. Die nachfolgend angefiihrten Informationen beruhen daher vor allem auf den
durchgefiihrten Konsultationen mit den betroffenen Gemeinden und der Eisenbahnverwaltung. Die
Gesamtlange der geplanten Trasse betragt etwa 16 km. Die Aufteilung nach den einzelnen Abschnitten
der betroffenen Katastergebiete ist in der folgenden Tabelle dargestellt.
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Tabelle 3 — Ubersicht der Linge der einzelnen Abschnitte nach Katastergebieten gegliedert

Nummer des . Linge des Abschnitts
Abschnitts Katastergebiet (m)

1 Hrdéjovice 1007

2 Hosin 2902

3 Hluboka nad Vitavou 1171

4 Hosin 3514

5 Dobrejovice 671

6 Chotycany 1404

7 Dobrejovice 955

8 Chotycany 1240

9 Vitin 2789
Insgesamt 15653

Wie aus der vorstehenden Ubersicht hervorgeht, befinden sich die lingsten Abschnitte mit
einer Gesamtlange von 6,5 km auf dem Katastergebiet der Gemeinde Hosin. An zweiter Stelle
hinsichtlich der Streckenldange steht die Gemeinde Chotycany, auf deren Katastergebiet sich
ebenfalls zwei Abschnitte mit einer Gesamtldange von 2,6 km befinden.

Da die geplante Trasse das bestehende Eisenbahnkorper nutzt, existieren keine alternativen
Trassenfiihrungen. Aus demselben Grund sind auch die eigentumsrechtlichen Verhaltnisse
geklart, da sich samtliche betroffenen Grundstiicke derzeit im Eigentum des Staates
beziehungsweise der Eisenbahnverwaltung (Sprava Zeleznic) befinden.

Die Eisenbahnverwaltung, die gegenwartig Eigentimerin des Bahnkorpers ist, ist bereit, nach
der Stilllegung der Eisenbahnstrecke den Bahnkorper einschlielllich der betroffenen
Grundstlcke auf die einzelnen Gemeinden zu Gbertragen. Entlang der Trasse befinden sich 24
Briickenbauwerke und 23 Durchlasse. Nach den von der Eisenbahnverwaltung
bereitgestellten Daten wurden in den Jahren 2019 und 2020 technische Inspektionen der
einzelnen Durchldsse durchgefiihrt; im Jahr 2018 erfolgte eine technische Bewertung des
Zustands der einzelnen Briickenbauwerke.

Die Untersuchungen ergaben, dass sich die meisten Durchldsse in einem guten Zustand
befinden. Im Rahmen der Instandhaltung sind in der Regel die Entfernung von Vegetation, die
Reinigung der Durchldsse, die Erneuerung von Fugen sowie kleinere Mauerwerksarbeiten
oder Reparaturen von Rohrleitungen erforderlich. In zwei Fallen wurde ein nahezu kritischer
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Zustand festgestellt, der aufgrund des schlechten technischen Zustands eine dringende
Sanierung erfordert.

Bei den Briicken gehoéren beschadigtes Mauerwerk, das Eindringen von Wasser und
Bindemitteln sowie Uberwuchernde Vegetation zu den hadufigsten Mangeln. Von der
Gesamtzahl der Briicken wurden bei drei Bauwerken schwerwiegendere Schaden festgestellt.

Im Rahmen der bisherigen Abstimmungen wies die Eisenbahnverwaltung auBerdem darauf
hin, dass gemal} der giiltigen Unterlage fiir die Raumordnungsentscheidung zur Realisierung
der neuen Trasse des IV. Eisenbahnkorridors vorgesehen ist, das anfallende Aushubmaterial
in ausgewahlte Einschnittsbereiche des aufgegebenen Bahnkdrpers einzubringen. Gleichzeitig
bestdtigte die Eisenbahnverwaltung, dass die Aufschittung sowie die endgiltige
Oberflachengestaltung der verfillten Einschnittsbereiche so angepasst werden kdnnen, dass
die spatere Realisierung des geplanten Radwegs erleichtert wird. Die Machtigkeit der
geplanten Aufschittung sollte 10 Meter nicht (iberschreiten. Die detaillierte Ausgestaltung
der Oberfliche wird daher erst im Rahmen einer moglichen Umsetzung der
AufschittungsmaBnahmen festgelegt werden missen.

Aus den verfiigbaren Informationen geht hervor, dass das Aushubmaterial zunachst auf einer
Zwischenlagerflache gelagert und erst nach Inbetriebnahme der neuen Strecke, Stilllegung der
bestehenden Strecke sowie dem Rickbau des Oberbaus an seinen endgiltigen Standort
verbracht werden soll. Da dieser Schritt voraussichtlich in den Jahren 2026-2027 erfolgen
wird, besteht die Mdglichkeit, alternative Ablagerungsstandorte fir das Aushubmaterial zu
finden und dadurch das bestehende Profil der aufgegebenen Bahnstrecke zu erhalten.
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3 Zusammenfassende Ergebnisse der Untersuchung und Analyse

Die durchgefiihrte Analyse und die vorgenommenen Geldndeerhebungen bestatigen, dass im Gebiet
vor allem direkte Verbindungen entlang der wichtigsten Pendlerkorridore zum Einzugszentrum Ceské
Budéjovice fehlen. Die einzige Verbindung, die diese Voraussetzung erfillt, ist der Moldauradweg, der
dem Pendlerkorridor zwischen Hlubokd nad Vitavou und Ceské Budé&jovice entspricht. Bei den tibrigen
Gemeinden fehlen entsprechende Verbindungen entweder vollstandig oder sie sind nicht sicher
beziehungsweise nicht ganzjahrig nutzbar. Diese Situation betrifft sowohl die Verbindungen zum
Einzugszentrum Ceské Budéjovice als auch die Anbindung von LiSov in Richtung Stépéanovice und
Trebon.

Im Gebiet gibt es nahezu keine eigenstandigen Radwege, die als sichere Verkehrsverbindungen
zwischen den Gemeinden im Einzugsgebiet und den Pendlerzentren dienen kdnnten. Die einzige
Ausnahme bildet wiederum der Moldauradweg. In allen anderen Fallen werden fiir den Pendelverkehr
lberwiegend GemeindestraRen, ErschlielungsstralRen sowie StraRen der Il. und lll. Klasse genutzt.

Im Gebiet wurde eine Radroute identifiziert, die Uber eine stark befahrene StralRe fiihrt, ndmlich die
Route 1058 im Abschnitt Hluboka nad Vitavou — Chotycany. Dieser Abschnitt ist zudem unibersichtlich,
sodass die Nutzung durch Radfahrer als gefahrlich einzustufen ist. Die Ubrigen Radrouten verlaufen
zwar auf weniger stark befahrenen Strallen, dennoch ware auch bei ihnen eine Anpassung der
Trassenfiihrung sinnvoll, insbesondere bei jenen Routen, die dem taglichen Pendelverkehr der
Einwohner dienen sollen.

Die Verknlpfung der Radverkehrsinfrastruktur mit der Infrastruktur des offentlichen Verkehrs ist im
Gebiet sehr eingeschrankt. Die Bahnhaltestelle Hluboka nad Vitavou an der Strecke Nr. 190 in Richtung
Pilsen ist hinsichtlich der ErschlieRung des Gebiets nur eingeschrankt nutzbar, da er aullerhalb des
Stadtzentrums liegt und die Nutzer daher zunéchst zur Haltestelle fahren miissten. Die Strecke Ceské
Budéjovice — Sevétin wird modernisiert; nach Abschluss der Modernisierung wird die Nutzung der
bestehenden Haltestellen daher nur noch in Sevétin moglich sein. Ein moglicher erginzender
Verkehrsknotenpunkt ist der Bahnhof Zliv, der zwar auRerhalb des Untersuchungsgebiets liegt, fur
einen Teil des Gebiets jedoch die Funktion eines Verkehrsknotens (ibernehmen kdnnte. Neben den
Eisenbahnstrecken verfligt das Gebiet auch Uber ein Netz von Bushaltestellen. Deren Anbindung an
die bestehenden Radwege ist zwar gewahrleistet, es fehlt jedoch die notwendige ergianzende
Infrastruktur in Form geschiitzter Fahrradabstellanlagen, die im Gebiet vollstandig fehlen,
beziehungsweise eine gezielte Verknlpfung durch Verkehrsverbindungen mit der Moglichkeit zur
Mitnahme einer grofReren Anzahl von Fahrradern.

Ein bedeutendes Potenzial zur Erganzung der bestehenden Infrastruktur stellt der geplante
Bahntrassenradweg (,Drazni stezka“) dar, der die Nutzung des aufgegebenen Bahnkoérpers der
modernisierten Eisenbahnstrecke Ceské Budéjovice — Sevétin vorsieht. Die Trasse konnte die
bestehende Infrastruktur im Gebiet wirkungsvoll erganzen und eine sichere Verbindung zwischen
Ceské Budéjovice und Veseli nad LuZnici beziehungsweise weiter in Richtung Sobéslav und Tébor
schaffen. Dadurch wirde eine Hauptroute entstehen, die diese Zentren entlang der
Hauptentwicklungsachse der Autobahn D3 und des IV. Eisenbahnkorridors miteinander verbindet.

Die Schlussfolgerungen der Analyse werden auch durch die Ergebnisse der Befragung der Einwohner
bestatigt. Die iberwiegende Mehrheit der Befragten bewertet insbesondere das Fehlen einer sicheren
Anbindung an das Einzugszentrum Ceské Budé&jovice negativ, einschlieRlich der fehlenden
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Weiterfliihrung innerhalb des Stadtgebiets. Als gréRtes Problem nannten die meisten Befragten daher
die gemeinsame Fihrung von Radverkehr und Kraftfahrzeugverkehr, die Gefahrlichkeit bestimmter

Streckenabschnitte sowie das Fehlen geschiitzter Fahrradabstellanlagen, die ein sicheres Abstellen des
Fahrrads ohne Diebstahlrisiko ermoglichen wiirden.
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4 SWOT-Analyse des Potenzials zur Entwicklung des Radverkehrs im
Gebiet

Interne Analyse

Stdrken

Bestehende Radverkehrsinfrastruktur
mit einem das gesamte Gebiet
erschlielenden Netz von Radrouten
Vorhandensein des Moldauradwegs
Relative Ndahe der meisten Gemeinden
zum Einzugszentrum Ceské Budéjovice
Hohe Attraktivitat des Gebiets fiir den
Radtourismus

Hohe Motivation der Einwohner zur
Nutzung des Fahrrads sowohl fiir den
Arbeitsweg als auch fir
Freizeitaktivitaten

Bereitschaft der Gemeinden, sich an der
Verbesserung der
Radverkehrsinfrastruktur zu beteiligen
Vorhandenes Angebot an

Leihfahrradern in Ceské Budéjovice

Externe Analyse

Chancen

Trend zu einem gesunden Lebensstil,
der die Einwohner zu einer starkeren
Nutzung des Fahrrads als Alternative
zum motorisierten Individualverkehr
motiviert

Zunehmende Verbreitung von E-Bikes,
die auch weniger trainierte Personen
zur Nutzung des Fahrrads motiviert
Weiterentwicklung des integrierten
Verkehrssystems des Stidbéhmischen
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Schwachen

Fehlendes Netz von Radwegen, das eine
sichere Nutzung ohne gemeinsamen
Verlauf mit dem Kraftfahrzeugverkehr
ermoglicht

Flihrung mehrerer Routen bzw.
Streckenabschnitte entlang stark
befahrener StralSen

Fehlende direkte Verbindungen
entsprechend den Anforderungen des
taglichen Pendelverkehrs zur Arbeit, zur
Schule und zu Dienstleistungen
Fehlende hochwertige erganzende
Infrastruktur in Form geschiitzter
Fahrradabstellanlagen, insbesondere an
wichtigen Verkehrsknotenpunkten
Unzureichende Unterhaltung der
Routen auBerhalb der Hauptsaison,
wodurch die ganzjahrige Nutzbarkeit
eingeschrankt wird

Barrieren durch die Autobahn D3, die
Ortsumfahrung von Lisov,
Eisenbahnkorridore und die Moldau
Einschrankungen durch ungeklarte
Eigentumsverhaltnisse, die den Bau
neuer Radwege oder attraktivere
Trassenfilhrungen erschweren

Risiken

Weiterer Bau neuer Barrieren ohne
Berlicksichtigung der
Radverkehrsinfrastruktur als
verpflichtender Bestandteil groRer
Verkehrsbauten

Zunahme des Verkehrsaufkommens auf
StralSen, die als Radrouten genutzt
werden

Geringe Bereitschaft der beteiligten
Akteure zur Zusammenarbeit beim
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Externe Analyse

Chancen

Kreises, das die Kombination von
Radverkehr und o6ffentlichem Verkehr
fordert (z. B. Nutzung eines OPNV-
Tickets auch fir Leihfahrrader oder
Fahrradabstellanlagen)

Anderungen der Gesetzgebung zur
Einstufung von Hauptradwegen als
Verkehrsinfrastruktur im 6ffentlichen
Interesse und damit Erleichterung der
Grundstiickssicherung und
Projektvorbereitung

Hohere Forderung aus 6ffentlichen
Mitteln (SFDI) fir den Bau sicherer
Radwege fiir den Pendlerverkehr
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Risiken

Ausbau des Netzes von Radwegen und
Radrouten

Mangel an 6ffentlichen Finanzmitteln
fir den Bau neuer Radwege infolge
wirtschaftlicher Krisen und von
SparmaBnahmen im Staatshaushalt
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5 Schlussfolgerungen und Empfehlungen fiir die weiteren Schritte

Die vorliegende Analyse hat ein erhebliches Potenzial fiir die Entwicklung des Radverkehrs im Gebiet
bestatigt. Die wichtigste Chance liegt dabei in der Nutzung des Fahrrads fiir den Arbeitsweg,
insbesondere in den Gemeinden in unmittelbarer Nahe der Stadt Ceské Budéjovice. Fir die
Ausschopfung dieses Potenzials fehlt jedoch im Gebiet nahezu vollstandig die notwendige Infrastruktur
in Form sicherer Radwege. Dies betrifft auch die fehlenden Anschlussradwege im Stadtgebiet von
Ceské Budé&jovice, die es den Einwohnern ermédglichen wiirden, nicht nur die Stadtgrenze zu erreichen,
sondern ihre Fahrt bis zum eigentlichen Ziel (Arbeitsplatz, Schule, Behérde usw.) fortzusetzen.

Im Laufe der Zeit sind im Gebiet mehrere Barrieren entstanden, die die Weiterentwicklung des
bestehenden Netzes erheblich erschweren (Autobahn D3, Ortsumfahrungen, Eisenbahnkorridore). Bei
diesen Bauwerken wurde die Integration der Radverkehrsinfrastruktur entweder iberhaupt nicht oder
nur teilweise beriicksichtigt. Darliber hinaus entstehen fortlaufend neue Barrieren. Im Falle des
weiteren Ausbaus der Ortsumfahrung von Stépanovice beziehungsweise des anschlieBenden
Abschnitts der Trassenverlegung wird es voraussichtlich zu einer Unterbrechung der derzeit genutzten
Radroute in Richtung Trebon kommen.

Aus den durchgefiihrten Analysen geht hervor, dass das Hauptproblem in der unzureichenden
Koordinierung von Verkehrsbauten besteht. Ziel sollte es sein sicherzustellen, dass in allen Fallen, in
denen dies sinnvoll ist, automatisch geprift wird, ob die betreffende BaumalRnahme auch
Radverkehrsinfrastruktur umfassen sollte, beziehungsweise zumindest bewertet wird, ob sich der
bestehende Zustand verschlechtert.

Ein weiteres Problem ist der unsystematische Ansatz beim Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur im
Gebiet. Diese wurde in der Vergangenheit vor allem zur Forderung des Radtourismus und nicht des
Alltagsradverkehrs errichtet. Daher fehlt heute vielerorts genau jene Infrastruktur, die fir den
taglichen Radverkehr erforderlich wire (Radwege verlaufen Uber StraRen oder Wege, die bei
schlechtem Wetter nicht nutzbar sind, geschiitzte Fahrradabstellanlagen fehlen usw.).

Die wichtigsten Empfehlungen lassen sich daher in zwei eigenstandigen Schritten zusammenfassen:

- Starkere Koordinierung und Kontrolle der Auswirkungen groRer Verkehrsbauten
beziehungsweise umfangreicher Bauvorhaben auf die Radverkehrsinfrastruktur, mit dem Ziel,
die Radverkehrsinfrastruktur als integralen Bestandteil dieser Projekte zu beriicksichtigen

- Mehr systematische Koordinierung des gesamten Ansatzes zur Entwicklung der
Radverkehrsinfrastruktur im Gebiet, um eine Ubergreifende Abstimmung innerhalb des
Gebiets der MAS zu gewahrleisten — sowohl hinsichtlich der Radwege und Radrouten als auch
beispielsweise der geschitzten Fahrradabstellanlagen, der Beschilderung usw.

Das Projekt CycloConnect wird aus dem Programm
Interreg Osterreich - Tschechien 2021-2027 finanziert Seite 31 von 36



