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1 Uvodniinformace a metodicky pristup k provedenému mapovani

Cilem zpracované analyzy je popsat a vyhodnotit stavajici stav rozvoje cyklistické infrastruktury na
uzemi MAS Hlubocko — LiSovsko véetné moznosti propojeni cyklistické dopravy s vefejnou dopravou a

zvySeni atraktivity regionu.

Zpracovana analyza by méla slouzit pro pripravu navrhu moznych reseni pro zlepseni aktualni situace

v Uzemi, které budou predmétem ndvazné studie.

Zpracovana analyza byla v souladu se zadanim a predloZenou nabidkou zpracovatele provedena v 5
samostatnych krocich.

A. Vyhodnoceni zakladnich dat o uzemi a mobilité obyvatel v tzemi

Jako prvni krok bylo provedeno zakladni vyhodnoceni Gzemi s cilem vymezit feSené Gzemi a popsat
hlavni dojizdkové proudy dle tzv. geolokacnich dat mobilnich operator(. Data byla ziskana
prostfednictvim portalu www.kamdojizdime.cz a nasledné zpracovana s vyuzitim GIS pro vizualizaci

jednotlivych dojizdkovych proud(l a zadkladnich dopravnich vazeb v Gzemi. Vyhodnoceni dat bylo
provedeno jak pro Udaje o dojizdce, tak pro Udaje o vyjizdce. Pro vyhodnoceni byla vyuZita data za
obdobi jara 2022 tak aby zobrazené intenzity nebyly zkresleny vlivem sezonnich vykyv.

B. Vyhodnoceni stavajici dopravni a cyklistické infrastruktury

Jako druhy krok bylo provedeno vyhodnoceni stavajici dopravni a cyklistické infrastruktury v zemi.
Pro vyhodnoceni byla vyuZita data Reditelstvi silnic a délnic a vefejné dostupnd data o dopravni
infrastrukture v Uzemi. Vyhodnoceni bylo stejné jako v prfedchozim pripadé provedeno s vyuzitim GIS
tak, aby data bylo moZno porovnat napt. se zpracovanymi Udaji o dojizd'ce a vyjizdce.

Soubézné bylo provedeno vyhodnoceni dat o stavajici cyklistické infrastrukture v izemi. Pro toto
vyhodnoceni byla vyuZita data z databaze Nadace JihoCeské cyklostezky, kterd spravuje data o
cyklistické infrastrukture na Uzemi Jihoceského kraje a provadi pravidelné terénni audity, které hodnoti
stav infrastruktury, identifikuji problémova mista ci kritické a nebezpecné Useky. S vyuZitim téchto dat
byla provedena identifikace cyklotras, které prochazi uzemim MAS Hlubocko — LiSovsko, byla
provedena analyza jejich stavajiciho stavu a bylo provedeno vyhodnoceni identifikovanych
problémovych mist

C Provedeni priizkumu mezi obyvateli

Aby bylo mozZné zohlednit v rdmci zpracovavané analyzy zkuSenosti uZivatell stavajici infrastruktury,
bylo jako treti krok provedeno online Setfeni mezi obyvateli dotéenych obci. Prizkum byl realizovan
v obdobi mésice Unora 2026 formou online prizkumu (CAWI), ktery byl distribuovan prostrednictvim
komunikacnich nastroji jednotlivych dotéenych obci (webové stranky a facebookové stranky obci a
emailové osloveni vybranych subjekt(l). Celkem se vramci prlzkumu podafilo ziskat 375 plné
vyplnénych dotaznik( které byly nasledné vyhodnoceny. Prizkum byl zaméren na zakladni informace
o vyuZivani cyklodopravy obyvateli dotéenych obci a jejich hodnoceni stavajici cyklistické infrastruktury
v Uzemi a pfipadné limity, které omezuji ¢i znemoznuiji jeji vyuzivani.

D. Zmapovani zaméra jednotlivych obci v uzemi

Jako dalsi krok bylo provedeno zmapovani rozvojovych zamérd / namétt jednotlivych obci v Gzemi.
Zmapovani bylo provedeno formou osobnich pohovor( se zastupci jednotlivych obci, béhem kterych
byl diskutovan aktualni stav cyklodopravy a cykloinfrastruktury v obci a moZnosti pro zlepseni stavajici
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situace tak, aby se cyklodoprava stala adekvatni alternativou zejména pro dojizdku za praci a sluzbami.

Jednotlivé sebrané zaméry byly zaneseny do zpracovanych dat v GIS.

E. Zmapovani potencialu draini stezky Hrd&jovice — Sevétin

Poslednim krokem bylo vyhodnoceni potencialu vyuziti drazni stezky Hrd&jovice — Sevétin, respektive

vyuziti télesa stavajici zelezni¢ni traté Ceské Budéjovice — Sevétin, ktera bude po realizaci modernizace

Zelezni¢niho koridoru zrusena. Hodnoceni bylo provedeno s vyuzitim existujicich data a podkladli o
technickém stavu této traté, které byly v minulosti ziskany Nadaci Jihoceské cyklostezky od Spravy
Zeleznic. Hodnoceni se zaméfilo na zakladni popis dotéeného traté a hlavni aspekty, které s pfipadnym

vyuzitim pro vybudovani cyklostezky souvisi.

VSechna sebrana data a provedena dil¢i hodnoceni byla vyuZita pro sestaveni SWOT analyzy uzemi,

ktera slouzi pro interpretaci hlavnich zavér( analyzy.

Zpracovatelem dokumentu je Nadace Jihoceské cyklostezky ve spolupraci se spolecnosti Cassia

Development & Consulting s.r.o.

Tabulka 1 — Uvodni informace o zpracovateli

Nazev zpracovatele (obchodni jméno):

Nadace Jihoceské cyklostezky ve spolupraci s
Cassia Development & Consulting s.r.o.

Kontaktni adresa (kancelar):

Dr. Timy 1601/5, 370 01 Ceské Budéjovice

Zodpovédna osoba za zpracovani:

Mgr. Jan Vlasek, Vilém Cekajle, Dipl. Ek.

Zakladni kontaktni udaje:

www.jihoceske-cyklostezky.cz
WWW.cassia.cz

Datum zpracovani dokumentu:

13.02. 2026
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Studie cyklodopravy tzemi MAS Hlubocko - LiSovsko

2 Analyza stavajiciho stavu v izemi
2.1 Zakladni charakteristika uzemi

2.1.1 VymezeniieSeného uzemi

Re$ené Gzemi bylo na zékladé zadani stanoveno Uzemim mést a obci MAS Hlubocko — Liovsko,
konkrétné obcemi a mésty:

e Adamov e Libin

e Borek e Libnic

e Dubic¢né e LiSov

e Hlincova Hora e Rudolfov
e Hluboka nad Vitavou e Sevétin
e Hosin e Stépanovice
e Hrdé&jovice e Usilné

e Hilry e Vitin

e Hvozdec e Vrato

e Chotycany o Zvikov

e Jivno

Z hlediska spravniho ¢lenéni se dotéené obce nachdazeji na tizemi ORP Ceské Budéjovice. Znazornéni
dotceného Uzemi je patrné z nasledujiciho obrazku.

Obrazek 1 — Znazornéni feSeného uzemi
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Jak je z uvedeného mapového zobrazeni patrné, Uzemi se nachdzi v blizkosti krajského mésta Ceské
Budéjovice, které tvori spadové centrum pro dojizdku za praci a za sluzbami, coZ vyraznym zplisobem
ovliviiuje dopravni poptavku v Uzemi a tim i potencial pro vyuziti a rozvoj cyklodopravy.

2.1.2 Dojizd’ka a vyjizd'’ka obyvatel v izemi

Celkové na Uzemi dotéenych obci Zije 25 tis. obyvatel z toho 15 tis. ekonomicky aktivnich obyvatel.
V prliméru 66 % obyvatel jednotlivych obci dojizdi za praci, Skolou ¢i za sluZzbami. Prehled poctu
obyvatel a podil obyvatel, ktefi z dané obce dojizdi za praci zobrazuje nasledujici graf.

Graf 1 — Pocet obyvatel dotcenych obci a podil obyvatel vyjizdéjicich za sluzbami do skol a za praci
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Zdroj: www.kamdojizdime.cz data za jaro 2022, data CSU, vlastni zpracovani

s

Aby bylo moZné vyhodnotit, které sméry jsou pro dojizdéni nejvyznamnéjsi bylo provedeno
vyhodnoceni hlavni dojizdkovych smérl pohybu obyvatel s vyuzitim tzv. geolokacénich dat mobilnich
operatorll dostupnych prostfednictvim portalu www.kamdojizdime.cz. Data zobrazuji Udaje o

nejcastéjsich smérech dojizdky a vyjizdky pro kazdou z dotéenych obci v ¢lenéni na kazdodenni
dojizdku do prace a skoly, intenzivni dojizdku za sluZzbami a obc¢asnou dojizdku za sluzbami.

Jak je z nasledujiciho obrazku patrné, nejc¢astéjsim cilem vyjizdky z Uzemi je spadové centrum mésto
Ceské Budéjovice, které predstavuje hlavni cil vyjizdky pro obyvatele viech obci v tizemi. V Gzemi jsou
patrné i dalsi vyznamné sméry, mezi které Ize zaradit vyjizdku z Lisova do Stépdnovic a Treboné a
vyjizdku z Hluboké nad Vitavou do Zlivi, pfipadné vyjizdku z nékterych mensich obci do Rudolfova, Ci
Borku.
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Studie cyklodopravy tzemi MAS Hlubocko - LiSovsko

Obrazek 2 — Znazornéni hlavnich vyjizdkovych sméru
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Obdobna je situace i v pripadé dojizdky smérem do jednotlivych obci v dzemi. Jak je patrné
z nasledujiciho obrazku, i v tomto pripadé je nejéastéj$im zdrojem dojizdky mésto Ceské Budéjovice.
Kromé Ceskych Budé&jovic i v tomto pripadé Ize identifikovat dalsi dil¢i sméry dojizdky jako je Trebori a
Stépanovice ve sméru do Lisova, Tyn nad Vltavou, Dfiteri a Zliv ve sméru do Hluboké nad Vltavou a
nékolik dalsich dil¢ich sméra.

Projekt CycloConnect je financovan z programu
Interreg Rakousko — Cesko 2021-2027 Stranka2z31


http://www.kamdojizdime.cz/
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Obrazek 3 — Znazornéni hlavnich dojizdkovych smért
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Celkové je z vyhodnoceni uvedenych dat zfejmé, Ze pro pripadné vyuziti cyklodopravy pro dojizdku do
zaméstnani, $kol a za sluibami je ddleZité zejména propojeni jednotlivych obci na mésto Ceské
Budéjovice, pripadné propojeni ve sméru Lisov — Stépanovice — Trebori.

2.2 Stavajici dopravni a cyklisticka infrastruktura v uzemi

2.2.1 Stavajici dopravni sit v uizemi

Hlavni komunikaci, kterd prochazi izemim je dalnice D3 ve sméru Ceské Budéjovice — Tdbor — Praha a
komunikace 1/34 ve sméru Ceské Budé&jovice — LiSov — Trebori. Dopravni napojeni déle zajistuji
komunikace 11/105 ve sméru Ceské Budéjovice — Hlubokd nad Vltavou — Tyn nad Vltavou, 11/603
kopirujici ptvodni vedeni silnice 1/3 ve sméru Borek — Choty&any, Vitin — Sevétin — Veseli nad Luznici a
silnice 11/146 zajistujici propojeni uvnitf Uzemi ve sméru Hluboka nad Vitavou — LiSov a komunikace
11/148 ve sméru LiSov — Lomnice nad LuZznici.

Uzemim rovné? prochazeji dvé Zelezniéni traté a to trat 220 Ceské Budé&jovice — Tabor — Praha, ktera
prochdzi postupnou modernizaci na rychlostni koridor a trat 190 Ceské Budé&jovice — Protivin — Plzen,
ktera se Uzemi dotyka pouze v jihozapadni ¢asti kde protind zemi mésta Hluboka nad Vlitavou.

Vedeni jednotlivych komunikaci a zminénych Zelezni¢nich trati je zndzornéno v nasledujicim obrazku.
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Obrazek 4 — Znazornéni dopravni infrastruktury v tzemi

T Vymezeni tzemi

Zdroj: RSD, vlastni zpracovani

Uvedené paterni komunikace jsou pomérné frekventované coZ doklada nasledujici obrazek,
znazornujici vysledky scitani dopravy provedenym v roce 2020. Jak je ze znazornéni patrné, vétsina
uvedenych paternich komunikaci slouzi jak pro tranzitni dopravu izemim, tak pro dojizdku obyvatel za
praci a pro pohyb cyklist( jsou tudiz nebezpecné a nevhodné.

To se tykd zejména trasy CT 1058 Hluboka/VIt Zadmosti — Sevétin, kterd vede po frekventované
komunikaci a zaroven tvofi jedinou trasu, ktera umoznuje dojizdku obyvatel Chotycan, Vitina a
Sevétina do Ceskych Budé&jovic.

Ostatni cyklotrasy v uzemi vedou po méné frekventovanych komunikacich a soubéh s intenzitni
automobilovou dopravou tak u nic neni problém.
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Studie cyklodopravy izemi MAS Hlubocko - LiSovsko

Obrazek 5 — Znazornéni vytizenosti jednotlivych komunikaci v Gzemi
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Zdroj: RSD, vlastni zpracovani
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Uzemim v souéasnosti prochdzi 25 regionalnich cyklotras a jedna mezinarodni/dalkova trasa (CT 07

Vltavska). Prehled jednotlivych tras v Uzemi je zndzornén v nasledujici tabulce, véetné hodnoceni jejich

obtiznosti a atraktivity.

Tabulka 2 — Piehled hlavnich cyklotras prochazejicich izemim MAS HL

Délka
Pocatek trasy Konec trasy Qe Atraktivita dc?tceneho
trasy useku v
km
- , Horni , L,
1061 LiSnice — rozcesti Knézeklady Lehka Atraktivni 10
0011A  Bavorovice Ohrada Lehka Atraktivni 2
0007 Kostelec nad Vitavou Kvilda Narocna Primérna 47
0011 Lom u Tabora Dolni Dvoristé Narocna Pramérna 26
1105 Dunajovice Libin Lehka Atraktivni 14
1078 Hluboka/VIt Tyn / VIt. Lehka Atraktivni 30
1082 Hluboka /VIt. Kremze Lehka Atraktivni 13
, Hluboka/Vlt.- Y w exswps L
1056 Hluboka/Vlt.- U Macara Zamosti Stredné tézka | Atraktivni 8
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Zdroj: Databaze Nadace Jihoceské cyklostezky
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Co se povrchu tyce, naprosta vétsina cyklotras v Uzemi je vedena po komunikacich s asfaltovym

povrchem. Vyjimku tvofi nékolik dil¢ich Usek(, které jsou vedené po komunikacich s nezpevnénym

povrchem pfipadné s povrchem tvofenym S$térkem/Sotolinou. Jednd se o nasledujici Useky

S nezpevnénym povrchem:

®
®
®
®
®

usek CT 1080 Krivonoska — Zahaji

usek CT 1087 Kfivonoska — Zliv

usek CT 1084 ZOO Ohrada — Zliv

usek CT 1051A podél Munického rybnika
Usek CT 0122 Borek — Hrdéjovice a severné od Borku

A nasledujici Useky s povrchem ze stérku/Sotoliny:

® O 6

usek 1096 Rudolfov — Hlincova Hora

Usek 1106 Harky — CT 0122

usek CT 07 Ceské Budéjovice — Hluboka nad Vitavou vedouci po pravém bfehu Vitavy

Usek CT 1054 od zastavky Sevétin — Lom Sevétin
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Studie cyklodopravy izemi MAS Hlubocko - LiSovsko

AZ na nékolik vyjimek jsou vSechny stavajici cyklotrasy vedeny po mistnich komunikacich, pfipadné
komunikacich Il. a lll. tfidy, ptipadné po Ucelovych komunikacich. Jako samostatna cyklostezka jsou
vedeny pouze dil&i Useky CT 07 v useku Ceské Vrbné — Bavorovice a v Useku Hluboka nad Vitavou —
Purkarec a dil¢i usek 1058 Chotycany — Chotycany nadrazi.

Naprosta vétsina cyklotras v izemi ma vyhradné cykloturisticky ucel, vyjimku tvofi zminéna cyklotrasa
CT 07 Vltavska, kterd byla sice budovana jako turisticka, ale zaroven kopiruje hlavni dojizdkovy smér
mezi Hlubokou nad Vitavou a Ceskymi Budé&jovicemi.

Zakres stavajici sité cyklotras a cyklostezek na Uzemi regionu zndzorfiuje nasledujici obrazek.

Obrazek 6 — Znazornéni sité stavajicich cyklotras a cyklostezek v tizemi

— Cyklotrasy v regionu

T Vymezeni tzemi

Zdroj: Nadace JihocCeské cyklostezky, vlastni zpracovani

2.2.3 Hlavni problémova mista

Nadace Jihoceské cyklostezky provadi pravidelné audity stavajicich cyklotras v Uzemi. Dle téchto auditt
se na Uzemi MAS Hlubocko — LiSovsko nachazi na stavajicich trasach 31 problémovych mist. Jedna se
o nasledujici typy problémovych mist:

o KfiZeni se silnici (9x) — jedna se o kfizeni s méné frekventovanymi komunikacemi, vyjimku tvofi

kiizeni CT 1106 v Lisové, CT 1105 ve Stépanovicich, CT 1056 a CT 1051B v Hluboké nad Vitavou

e Trvala prekazka na komunikaci (8x) — jedna se o zdvory zejména na lesnich cestach, v jednom
pfipadé o bahnity Usek a v jednom pfipadé o brod, ktery byva pod vodou;

e KfiZeni se Zeleznici (4x)

e ZuZena komunikace (3x)
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Studie cyklodopravy izemi MAS Hlubocko - LiSovsko

e  Prikré stoupani / klesani (2x)
e Jiné nebezpecné misto (5x) — uzaviend komunikace v zimé, pohyb nakladnich vozidel u lomu
Sevétin apod.

Prehled jednotlivych typl problémovych mist je zndzornén v nasledujicim obrazku.

Obrazek 7 — Hlavni problémova mista na stavajicich cyklotrasach
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Zdroj: Nadace JihocCeské cyklostezky, vlastni zpracovani

2.2.4 Propojeni cyklotras na vefejnou dopravu

Aby bylo mozné hodnotit propojeni cyklotras na verejnou dopravu je potfeba nejprve popsat jaké jsou
moznosti pfipadné kombinace téchto dvou druhl dopravy.

e Prvnivariantou, kterd pfipada v Uvahu zejména u Zelezni¢ni dopravy je vyuZiti verejné dopravy
s moznosti prepravy kol. Vtakovém pfipadé cyklista vyrazi zdomova, dorazi na zastavku
verejné dopravy, nastoupi do vozidla VHD i se svym kolem a pokracuje zvolenou verejnou
dopravou do cilové obce / mésta a nasledné kolo vyuziva pro dalsi pokracovani az do svého
zaméstnani / k |ékafi / za sluzbami ¢i do skoly.

Tato moznost kombinace verejné dopravy a cyklodopravy je v Uzemi limitovana zejména
rozmisténim Zelezni¢nich zastavek. Zastdvka na trase 190 ve sméru na Plzen v Hluboké nad
VlItavou je z pohledu pokryti Uzemi nevyuzitelnd. Zastavka se nachazi mimo centrum mésta
navic v pomérné velké vzdalenosti, kterd v praxi jeji vyuZiti vyrazné omezuje. Caste¢nym
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potencialem disponuje zastavka Zliv, kterd bude pro priméstskou Zelezni¢ni dopravu
vyuZivana, nachazi se vsak mimo feSené Uzemi a pouZitelna je tak pouze v omezené mire.
Zastavky na trati Ceské Budéjovice — Sevétin budou po planované modernizaci traté zrusené a
jedina vyuZitelnd zastavka tak patrné zlistane v Sevétiné. VyuZiti této zastavky bude zéleZet
zejména na skutecnosti, zda provozovatelé Zelezni¢ni dopravy budou uvaZovat o provozovani
priméstské Zelezni¢ni dopravy na této modernizované trati. V pripadé autobusové dopravy je
hlavnim problémem omezend moZnost prepravy kol vautobusech, které na to nejsou
kapacitné vybavené a prepravu vétsiho mnoistvi kol tak zpravidla neumozZnuji. V téchto
pfipadech pripada v uvahu nasledujici druha varianta kombinace verejné dopravy a
cyklodopravy.

e Druhou variantou je vyuZiti chranénych stani pro kola, které umozni uschovat kolo bez obavy
ze Spatného pocasi a kradeze Ci vandalismu v misté zastavky vefejné dopravy. V takovém
pfipadé vyrazi cyklista z domova, dorazi na zastavku verejné dopravy, kde uschova kolo
v chrdanéném stani pro kola, pokracuje s vyuzitim vefejné dopravy do cilové obce / mésta a
dale pokracuje s vyuZitim MHD, pésky, pfipadné opétovné s vyuZitim kola, pokud ma moznost
v misté uschovat druhé kolo, nebo vyuzit napfiklad ptjéovnu kol / sdilend kola.

Jak je z uvedeného popisu zfejmé, tento zplsob kombinace verejné dopravy a cyklodopravy
vyzaduje existenci chranénych stani pro kola minimalné na vsech vyznamnych /
frekventovanych zastavkach, za které lze povaZovat zejména zastavky VHD v Hluboké nad
Vlitavou ¢i LiSové. Ani v jednom z uvedenych mist vSak chranénd stani pro kola k dispozici
nejsou.

Dulezité je rovnéZ zminit Ze pro optimalni fungovani této varianty by bylo potreba zajistit
chranéna stani pro kola i v cilovych obcich, tedy zejména v Ceskych Budé&jovicich tak, aby
cyklista mohl po pfijezdu do Ceskych Budéjovicich pokracovat s vyuzitim daliiho kola do své
destinace. Ani v Ceskych Budé&jovicich viak tato infrastruktura k dispozici neni.

Dil¢i podminkou, kterd podporuje vyuZiti kombinace verejné a cyklistické dopravy je pak bezpecné
napojeni obci v izemi na zminéné ,vyznamné zastavky VHD. Tato podminka je v soucasné dobé
splnéna z ¢asti. Zastavky jsou zpravidla dostupné s vyuZzitim cyklotras, pro efektivnéjsi napojeni by vsak
bylo vhodné fesit pristupnost zastavek optimalné s vyuzitim separovanych cyklostezek ¢i takovymi
trasami, které umozni bezpecny pohyb cyklistl vsech vékovych kategorii véetné déti minimalné v téch
smérech, kde Ize predpokladat vyssi vyuziti daného sméru.
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2.3 Vysledky priazkumu mezi obyvateli dotcenych obci

Pro doplnéni informace o situaci v Uzemi byl v rdmci zpracovani analyzy realizovan online prlizkum
mezi obyvateli dotcenych obci. Priizkum byl realizovan v obdobi mésice Unora 2026. Celkem se v rdmci
prazkumu podafilo ziskat 375 plné vyplnénych dotaznikl jejichZ vyhodnoceni je uvedené v nasledujici
Casti analyzy.

2.3.1 Uvodni informace o respondentech

51 % z celkového poctu respondentl byli muzi, 49 % Zeny. Nejvétsi pocet (130) odpovédi bylo od
respondentl ve véku 45-54 let, druhou nejpocetnéjsi skupinou (119 odpovédi) byli obyvatelé ve véku
35-44 let. Zbyvajici odpovédi spadaji do kategorie 65+ (44) a 55-64 let (39), 25—-34 let (39) a 18-24 let
(4 odpovédi).

Pfevazna cast respondentl (64 %) spadd do kategorie zaméstnanec, 17 % respondentd bylo z fad
podnikatell, 13 % respondentl bylo z fad osob v invalidnim nebo starobnim ddchodu, 17 odpovédi
pfislo od osob na matefské / rodicovské dovolené, 2 odpovédi od studentd a 3 odpovédi od
nezaméstnanych osob.

Z pohledu uzemniho rozlozeni bylo nejvice odpovédi od obyvatel LiSova (64), druhy nejvétsi podil od
obyvatel Hluboké nad Vlitavou (63), tieti nejvétsi podil od obyvatel Sevétina (38). Nasledoval Rudolfov
(35 odpovédi), Libin (23), Usilné (21), Vrato (16), Adamov (16), Stépanovice (13), Hary (11) a Vitin (10).
Ostatni obce zaznamenaly méné nez 10 odpovédi.

V priméru maji domacnosti respondentd 3,3 ¢lend domacnosti, vSichni respondenti vlastni alespon
jedno jizdni kolo (v priméru 3,8 jizdnich kol na domacnost). 8 respondentl viibec nevlastni osobni
auto, a to ani soukromé ani sluzebni.

2.3.2 Hodnoceni jednotlivych otazek
Zakladni informace o vyuzivani kola jako dopravniho prostfedku

Jako prvni odpovidali respondenti na otazku, jak ¢asto a za jakym ucelem vyuZivaji jizdni kolo. Jak je
patrné z nasledujiciho grafu, nej¢astéji vyuzivaji respondenti kolo k jizdé za ucelem rekreace ci sportu.
Denné, nékolikrat tydné ci alespon tydné za timto Gcelem kolo v sezoné vyuziva 76 % respondentd.

Graf 2 — Frekvence a tcel jizd na kole v sezoné (duben-fijen)
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Druhym nejcastéjsim ucelem cesty na kole s minimalné tydenni frekvenci je cesta do prace (36 %,
tfetim cesta na nakupy (28,8 %). Nejméné respondenti vyuZivaji kolo minimalné tydné pro cesty na
urady / k 1ékafri (6,4 %) a pro cesty do skoly (8 %).

V pripadé obdobi mimo hlavni sezonu je situace velmi podobnd, nejcastéji vyuZivaji respondenti
minimalné tydné kolo pro rekreaci (18 %), pro cestu do prace (12,8 %) a pro cesty na nakupy (11,5 %).
Celoro¢né kolo minimalné tydné vyuziva 18 % respondentd.

Graf 3 — Frekvence a ucel jizd na kole mimo sezdnu (listopad—bfezen)
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Ke svym cestdm vyuZivaji respondenti nejcastéji klasické jizdni kolo (70 %), 11 % vyuzZivd pouze
elektrokolo, 15 % vyuZiva jak elektrokolo, tak klasické kolo, 4 % respondent(l vyuziva kolo s vozikem
pro déti.

V domacnostech, které maji déti jizdni kolo vyuZivd 95 % z nich. Pouze v5 % déti kolo nevyuzZivaji.
Vétsimu vyuziti kola détmi pritom dle respondentl brani zejména vysoky provoz na komunikacich a
neexistence vétsiho poctu bezpecnych tras, které by se vyhybaly frekventovanym komunikacim.

Kolo a verejna doprava

Kolo v kombinaci s vefejnou dopravou vyuziva minimalné tydné 20 % respondentt. Naopak nikdy tuto
kombinaci nevyuziva 35,5 %. Prehled vyuziti podle jednotlivych druh( cest je zndzornén v nasledujicim
grafu.

Graf 4 — Frekvence a ucel jizd kombinujicich kolo a vefejnou dopravu

100%
90%
80% .
70% m Nikdy
60% m Ztidka (méné nez mésicné)
50% m Mésiené
40% L
30% m Tydné
(]
20% m Nékolikrat tydné
10% m Denné
0%

Do prace Do $koly  Na ndkupy Za sluzbami Urady / Iékai Rekreace /
sport

Projekt CycloConnect je financovan z programu
Interreg Rakousko — Cesko 2021-2027 Stranka 11z 31



Jak je z grafu patrné, zde je nejvétsi vyuziti v pfipadé cest za Ucelem rekreace / sportovniho vyziti, coz
je patrné ovlivnéno i skutecnosti, Ze Uzemim projizdi v letni sezoné cyklobus, ktery k vyuZiti této
kombinace obyvatele v Uzemi motivuje. Druhé nejcasté;jsi vyuziti je pak v pripadé cest do prace a cest
na nakupy.

K vétSimu vyuZiti kombinace kola a verejné infrastruktury by respondenty nejvice motivovala lepsi
navaznost cyklotras a vefejné dopravy (bezpeéné cyklostezky / cyklotrasy vedouci k zastavkam, nadrazi
apod.), vyraznou motivaci by byla rovnéz moznost prepravy kol. Naopak mensi motivaci by bylo vice
cyklostojani u zastavek ¢i moznost vyuzit v cili sdilena kola v cilové destinaci.

Graf 5 — Motivace pro vétsi vyuziti kombinace kola s vefejnou dopravou (1 = vétsi motivace, 5 =
mensi motivace)
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Nejcastéji kolo respondenti parkuji ve vefejném cyklostojanu u Ufadu/ obchodu (69 %), druhy
nejpocetnéjsi podil tvofi parkovani uvnitf pracovisté (23 %), 4 % respondentim parkuji
v uzamykatelném stani pro kola a 3 % vyuzivaji Uschovny kol. Pokud by méli respondenti rozhodovat o
opatrenich pro zlepseni kvality infrastruktury pro parkovani kol, dali by nejvétsi prioritu kamerovému
dohledu u cyklostojan(l, druhou nejvyssi prioritu by méla chranéna stani v zaméstnani nebo u uradq,
tfeti prioritu by mél vétsi pocet krytych verejnych stojan(i. Nejmensi prioritu pak respondenti pridélili
vétSimu poctu stojanl a odpocivek podél tras.

Hodnoceni cykloinfrastruktury v tzemi

Pokud by méli respondenti hodnotit kvalitu stavajici cykloinfrastruktury, ziskalo by nejhorsi hodnoceni
oddéleni cyklistd od aut, druhé nejhorsi hodnoceni propojenost sité, tfeti nejhorsi hodnoceni
bezpecnost a ¢tvrté nejhorsi hodnoceni zimni tdrzba.

Nejlepsi hodnoceni naopak ziskala letni Udrzba a znaceni a navigace, kvalita povrchl a napojeni na
verejnou dopravu. Celkovy prehled priimérného hodnoceni zobrazuje nasleduijici graf.
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Graf 6 — Hodnoceni stavajici cyklistické infrastruktury v Gizemi (jedna se o primérné hodnoceni dané
infrastruktury na stupnici 1 = jsem velmi nespokojen, 7 = jsem velmi spokojen)

Doplrikovd infrastruktura
Napojeni na verejnou dopravu
Letni Udrzba

Zimni Gdrzba

Znaceni a navigace

Oddéleni cyklistt od aut
Kvalita povrchi

Bezpecnost

Propojenost sité

£
o
S
N
o
S
w
o
S
P
o
S

5,00 6,00 7,00

Za hlavni bariéry branici vétSimu vyuziti kola pro dopravu oznacili témér vsichni respondenti intenzitu
automobilového provozu, vyrazny podil tvofi rovnéz nebezpecna mista, pocasi a kvalita povrchu.

Graf 7 — Prehled nejcastéji zminénych bariér na stavajici cyklistické infrastrukture (Cetnost vybéru
vTOP 3)
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V ramci této otazky méli respondenti moznost uvadét slovni komentar. Mezi komentafi se nejcastéji
objevovaly nasledujici doplnujici informace:

® absence bezpeéného spojeni ve sméru Rudolfov — Ceské Budé&jovice a spojeni Vitin — Ceské
Budéjovice a chybéjici spojeni ve sméru Borek / Hosin — Ceské Budé&jovice;

® cyklotrasy vedouci po frekventovanych komunikacich bez krajnic s hrozici kolizi s automobily

® chybéjici chranéna stani pro kola branici kradezi kol, kvalita (typ) kolostav( ¢asto znemozriuje
bezpecné uzamdceni kola pripadné poskozuje kolo;

® kvalita povrchu cest, které jsou vyuZivané pro vedeni cyklotras, povrch je ¢asto pfi Spatném
pocasi nevyuzitelny;

® chybéjici adriba cyklotras pfi Spatném pocasi a mimo sezonu, kterd by umoznila vyuzZivat kolo
za jakéhokoliv pocasi;

Za nejnebezpeénéjsi / nejproblémovéjsi mista pak respondenti oznadili nasledujici lokality:
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neexistujici spojeni z okolnich obci na Ceské Budé&jovice (Vitin, Usilné, Rudolfov, Hrd&jovice);
Rudolfovska tfida neumoznujici bezpecny pohyb cyklistd / viadukt na Rudolfovské;

® ® 6

Praiska trida neumozZnujici bezpecny pohyb cyklisti (ddle zminéna Okruzni a celkova

navaznost ve sméru na centrum Ceskych Budé&jovic);

® neexistence bezpelnych cyklostezek pro kazdodenni dojizdéni;

® $patny povrch cyklotras pro jizdu za kazdého pocasi, cyklotrasy ¢asto poni¢ené pohybem lesni
a zemédélské techniky;

® velkd intenzita dopravy na komunikacich vyuZivanych pro vedeni cyklotras;

Motivace pro vétsi vyuziti cyklodopravy a doporucena opatieni pro zlepseni situace

V zavérecné casti dotazniku byli respondenti pozadani o posouzeni, jaka opatfeni by méla nejvétsi
efekt na jejich motivaci pro vétsi vyuZiti kola jako dopravniho prostfedku. Jak je z nasledujiciho grafu
patrné, nejvétsi motivaci by byl vétsi podil bezpecnych tras oddélenych od aut, vice novy, lépe
vedenych tras a bezpecnéjsi kfizovatky. Naopak nejmensi podil by méla vétsi propagace, Ci lepsi
nabidka sdilenych kol.

Graf 8 — Hodnoceni motivace pro vétsi vyuziti kola jako dopravniho prostfedku (1 = nejvétsi
motivace, 5 = nejmensi motivace)
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Respondenti méli rovnéz sami navrhnout jaka opatfeni by doporucovali pro zlepseni podminek pro
jizdu na kole a navrhnout opatreni, ktera jsou nejlevnéjsi a maji nejvétsi efekt pro zlepseni podminek
pro jizdu na kole.

vevs

Pokud bychom uvedena doporuceni slouZili so tematickych skupin, bylo by nej¢astéjsim doporucenim
doplnéni sité o cyklostezky a chybéjici propojeni. Druhym nejcastéjsim doporucenim je realizace
opatreni zvyseni bezpecnosti (bezpecnéjsi prijezd kfizovatkami) a feSeni ohroZeni vysokym provozem

automobilli (zména vedeni, oddéleni provozu) na komunikacich vyuZivanych pro vedeni cyklotras.

Tretim nejcastéjSim doporucenim je pak zlepseni podminek pro parkovani kol, zejména rozsireni
nabidky chranénych stani pro kola.

Celkovy prehled jednotlivych skupin doporuceni zobrazuje nasledujici graf, ktery zobrazuje srovnani
podilu doporucenych opatteni a nejlevnéjsich opatreni s nejvétsim efektem.
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Graf 9 — Prehled hlavnich skupin doporucenych opatieni pro zlepseni podminek pro jizdu na kole

140
120
100
80
60
40
20

m CJ (doporucend)

B CK (nejlevnéjsi)

X N e 2 > > > 2
N o\Q’Q & a9 S ) QQ’(\ @4 &
& &OQ &Of \‘)6 ‘o"é\ o on
QJ\ \Q \\ \\A '\\ \O QL
O\ A & S S i @
o e o) s ® &
KoY & & & NI N
& o AF N 2 S
Q WO o < &
Qv Ko R *\ A\
RS & L&
> C;»o\ xS
C(\\ /\/(\

Jako priklady konkrétnich doporuceni Ize zminit napfiklad:

v v

- rozsifeni sité bezpecnych cyklostezek;

- reSeni soubéhu s automobilovym provozem;

- oddéleni cyklistl od ostatnich uzivatell (inline, pési);

- zlepseni povrchu nékterych cest;

- obnovit polni cesty a jejich povrch uzpUsobit pro vyuziti pro cyklodopravu;

- vice multifunkcnich a bezpecnych cyklostojan(;

- vétsi informovanost o mozZnosti cestovat verejnou dopravou s kolem;

- opatfeni zamérena na osvétu s cilem zvysit ohleduplnost fidi¢t vici cyklistim,;

Celkové je potreba vysledky prizkumu vnimat jako doplnujici informaci. Nejednalo se o detailni a
statisticky relevantni prizkum dopravniho chovani obyvatel, ale o dopliikovy prizkum realizovany
s cilem zjistit nazory obyvatel na vyuZiti cyklodopravy v Uzemi. Odpovédi respondent( je tak potreba
vhimat pouze jako dodatecnou informaci, ktera mizZe upresnit ndhled na nékteré vystupy zpracované
analyzy stavaijici situace v Uzemi.
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2.4 Zmapovani zaméra a moznosti pro rozsireni stavajici sité

Z provedeného vyhodnoceni stavajici sité je zfejmé Ze stavajici sit cyklotras / cyklostezek v Gzemi by
bylo vhodné upravit a doplnit, a to ze dvou divod:

e doplnit v uzemi chybéjici cykloturisticka propojeni cyklotras, které usnadni pohyb turist(
Uzemim, zajisti ¢i usnadni napojeni hlavnich atraktivit v Uzemi a odlehdéi stavajici pretizené
trasy, které jsou casto diky extrémnimu vytiZzeni nebezpecné

e doplnit chybéjici cyklo-dopravni spojeni, ktera zajisti pfimé napojeni obci na spadova centra
Ceské Budéjovice, Lisov a Trebori. Tato spojeni v Uzemi zcela chybi a jejich absence v soucasné
dobé témér znemoznuje vyuziti cyklodopravy pro dojizdku do prace, skol a za sluzbami.

Provéreni moznosti pro doplnéni sité bylo provedeno ve dvou krocich, a to realizaci pohovortd s obcemi
v Uzemi a provéfenim dostupnych dat o moZnosti vyuzit potencidl zelezni¢ni traté Ceské Budéjovice —
Sevétin, ktera bude po dokon&eni modernizace Zelezni¢niho koridoru opusténa / zrusena.

2.4.1 Sebrané zaméry pro rozvoj infrastruktury na izemi MAS Hlubocko - LiSovsko

V ramci sbéru zamér( jednotlivych obci probéhla osobni setkani se vSemi obcemi v Uzemi, béhem
kterych byly diskutovany moznosti pro doplnéni stavajici sité o chybéjici propojeni jak za uUcelem
podpory cykloturistiky, tak za ucelem podpory cyklodopravy. Z provedenych konzultaci vyplynuly
nasledujici zaméry:

e zlepseni propojeni stavajicich tras v okoli Vitina, Sevétina a Choty¢an — zlep$eni propojeni
zahrnuje propojeni obci Vitin a Sevétin pres dalnici D3, vyuZiti obsluzné komunikace podél
Zelezniéniho koridoru ve sméru na Dynin, zlepSeni propojeni z Vitina na Drahotésice a
vybudovani cyklostezky propojujici Chotycany a Vitin. Doplnéni propojeni Dobrejovice —
Choty¢any — Kolny (Na VIe¢ku) a vybudovéni pfimého a bezpe¢ného spojeni na Ceské
Budéjovice;

e zlepseni napojeni Hosina ve sméru na Ceské Budé&jovice a propojeni ve sméru Hosin — Orty —
Borek / Hrdéjovice, vytvoreni nového napojeni Hosin — Opatovice s cilem zlepsit napojeni na
Vlitavskou cyklostezku.

e Zlepseni propojeni v okoli LiSova zejména ve sméru bezpecného napojeni okolnich obci na
Lidov (Velechvin), bezpeéné a pfimé propojeni na Ceské Budéjovice a na Stépdnovice a Tfebori
(vznik patefni trasy slouzici pro propojeni v daném sméru). Ve sméru na Ceské Budé&jovice je
patrné technicky proveditelné pouze vyuziti mistni komunikace ve sméru Jelmo — Libnic¢ —
Usilné a nasledné pokracovani ve sméru na Ceské Budéjovice s alternativnim propojenim ve
sméru na Adamov / Hlry a dale pres VG Park k Okruzni. V pfipadé pokracovani ve sméru na
Stépdnovice by bylo vhodné vyuZit planovany obchvat Stépanovic a Treboné a pfipadné
budované obsluzné komunikace vznikajici v ramci budovani téchto dopravnich staveb.

e Zlepsit propojeni tras v okoli Libina, zejména doplnit chybéjici propojeni Libin — Stépanovice a
Libin — Spolsky Mlyn — Trebon, a propojeni Libin — Petrovice a Libin — Ledenice.

e Vybudovat pfimé a bezpecné spojeni obci Hiry, Adamov, Vrato, mésta Rudolfov a dalSich
navaznych obci pro kaZzdodenni dojizdéni do Ceskych Budé&jovic. V Gzemi vzniku p¥imého
spojeni brani téleso dalnice D3, ktera vytvorfila bariéru umoznujici pouze nékolik variant
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Studie cyklodopravy izemi MAS Hlubocko - LiSovsko

spojeni, a to spojeni pres VG Park (viz vySe napojeni obci Adamov, Hlry a LiSova) nebo pres
podjezd dalnice ve sméru na Dubi¢né. Pfimé spojeni s vyuzitim Rudolfovské tfidy je omezeno
neexistenci prejezdu pro cyklisty na kruhovém objezdu nad délnici D3.

e Vybudovat pfimé a bezpe&né spojeni obci Hrdéjovice, Borek a Usilné na Ceské Budé&jovice, zde
je potfeba vyfeit zejména ndvazné napojeni na mésto Ceské Budé&jovice, nebot viechny
zvazované varianty spojeni konéi na Prazské tridé, kterd vsak bezpecny pohyb cyklistl
neumoznuje.

Jak je z popisu jednotlivych sebranych zamérQ patrné, v pripadé obci leZicich v blizkosti spadového
centra Ceské Budéjovice se jednd zejména o otazku neexistence bezpeéného a pfimého propojeni
s timto centrem. V pripadé vzdalenéjsich obci, u kterych neni cyklodoprava prioritou z pohledu
dojizdky do zaméstnani do skol ¢i za sluzbami, se pak zpravidla jedna o doplnéni turistickych cyklotras.
Uzemni rozlozeni sebranych zamért je patrné z nasledujiciho obrazku.

Obrazek 8 — Prehled sebranych zaméru
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—— Zaméry pfiprava
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Zdroj: Nadace JihocCeské cyklostezky, pohovory s jednotlivymi obcemi v Uzemi

2.4.2 Sebrané zaméry pro zlepSeni napojeni Mikroregionu Blata

Samostatnym cilem zpracovaného hodnoceni bylo posouzeni moZnosti pro napojeni Uzemi na
sousedni Uzemi Mikroregionu Blata. To na feSené Uzemi navazuje stdvajicimi cyklotrasami a
cyklostezkami propojujicimi Hlubokou nad Vitavou a Munice, respektive Zliv.

Z provedeného Setieni pfitom vyplyva, Ze propojeni by bylo vhodné zlepsit v nasledujicich lokalitach:
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e Zlepsit bezpecné propojeni zejména ve sméru na Munice a Blansky rybnik, kde v soucasné
dobé cyklotrasa CT 1080 vede z ¢asti po frekventované komunikaci I11/105

e Dokoncit napojeni Hluboké nad Vitavou na Zliv dobudovanim chybéjicich usekd cyklostezek a
nasledné propojeni ve sméru Zliv — Zbudov s cilem zlepseni dostupnosti vlakového nadrazi Zliv
a napojeni turistické zajimavosti Pomniku Kubaty a navazné oblasti ve sméru na Vodnany

Znazornéni sebranych zameér( je patrné z nasledujiciho obrazku.

Obrazek 9 — Pfehled zaméri pro napojeni izemi Mikroregionu Blata

NAMETY PRO ZLEPSENI NAPOJENI MIKROREGIONU BLATA
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Zdroj: Nadace JihocCeské cyklostezky, pohovory s jednotlivymi obcemi v zemi

2.4.3 Sebrané zaméry pro napojeni MAS Ti‘eboiisko

Druhym samostatnym cilem zpracovaného hodnoceni bylo posouzeni moznosti pro napojeni Uzemi na
sousedni Uzemi MAS Treborisko, specificky pak napojeni Lomnice nad Luznici.

Z provedeného Setieni vyplyva, Ze propojeni by bylo vhodné zlepsit v nasledujicich lokalitach:

e \Vytvoreni pfimého napojeni ve sméru Liov — Stépdnovice — Trebon, jako?to patefni trasy
napojujici tuto oblast na Uzemi Li$ovska, respektive Ceskobudéjovicka. Pro vytvoreni napojeni
by bylo vhodné vyuzit planovany obchvat Stépdnovic a Tfeboné a p¥ipadné budované obsluiné
komunikace vznikajici v ramci budovani téchto dopravnich staveb.

e Zlepsit bezpecnost napojeni Lomnice nad LuZnici na fesSené uzemi MAS Hlubocko — LiSovsko,
zejména v useku Lomnice nad LuZnici — SmrZov a nasledné na Zablati a Dynin, druhym
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vyznamnym smérem je zlepSeni spojeni ve sméru na Dolni Slovénice, respektive Dunajovice a
zlepseni propojeni ve sméru Lomnice nad LuzZnici — Klec, kde je uvaZovano s vyuZitim
planovaného obchvatu Lomnice nad LuZnici a navaznym vybudovanim télesa cyklostezky
v soubéhu se stavajici komunikaci az do Klece. Tim by doslo k napojeni sité cyklotras na
cyklotrasu Luznice.

Znazornéni sebranych zameér( je patrné z nasledujiciho obrazku.

Obrazek 10 — Pfehled zaméra pro napojeni tizemi MAS Treborisko

NAMETY PRO ZLEPSENI NAPOJENI MAS TREBONSKO
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Zdroj: Nadace JihocCeské cyklostezky, pohovory s jednotlivymi obcemi v izemi
2.4.4 Potencial vyuZiti Zelezni¢ni traté Ceské Budéjovice - Sevétin

Jednim z potencial(l pro rozvoj cyklodopravy v Gzemi je téleso stavajici Zelezni¢ni traté mezi Ceskymi
Budéjovicemi a Sevétinem, které bude po dokonéeni modernizace pfislugné &asti zelezniéniho koridoru
a vybudovani tzv. Chotycanského tunelu opusténo. Planovana stezka by méla umozZnit propojeni
Ceskych Budé&jovic s Veselim nad LuZnici, pfipadné ndvaznym Uzemim Sobéslavska a Taborska a
umoznit obyvatelim dotcenych obci bezpecné a pohodiné dojizdéni za praci s vyuZitim cyklodopravy.
Vybudovanim cyklostezky by navic vzniklo unikatni spojeni s lokalitou tzv. Veselskych piskoven, které

jsou casto navstévovanym turistickym a rekreacnim cilem jak mistnich obyvatel, tak navstévniku
regionu.
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Doplnénim zaméru o nékolik odbocnych tras by tak doslo k vytvoreni velmi zajimavé alternativé dnes
jiz pretizené Vltavské cyklostezky, ktera by navic umoznila zpfistupnéni lokalit, které byly dodnes pro
cyklisty témér nedostupné.

Vedeni dotéeného drazniho télesa prochazi uzemim nasledujicich 6 obci:

- Hrdéjovice - Dobrejovice
- Hosin - Chotycany
- Hluboka nad Vitavou - Vitin

Rozélenéni vedeni podle Uzemi dotéenych obci zobrazuje nasledujici obrazek.

Obrazek 11 — Zakladni zobrazeni feSené trasy
- ZAKLADNI ZOBRAZENI DOTCENEHO UZEMI
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Zdroj: Nadace JihocCeské cyklostezky, vlastni zpracovani

Navrh na vybudovani cyklostezky podporuji vsechny dotéené obce, kterych se zamér dotyka. Se
zamérem je rovnéz seznamena Sprava Zeleznic, kterd v rdmci provedenych konzultaci potvrdila, Ze
s realizaci zaméru pocita a je pfipravena na pripravé zaméru spolupracovat. Zamér je aktualné ve
stadiu diskuse. Do soucasné doby nebyl zpracovan zadny podklad, ktery by zvazovany zamér, jakkoliv
provéroval. Dale uvadéné udaje proto vychazi zejména s provedenych konzultaci s jednotlivymi
dotéenymi obcemi a Spravou Zeleznic. Celkové délka zvazované trasy je cca 16 km. Rozclenéni dle
jednotlivych dilCich Usek( dotéenych katastralnich uzemi znazornuje nasledujici tabulka.

Tabulka 3 — Pfehled délky jednotlivych tsekt v €lenéni po katastralnich tzemich
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Cislo Gseku Katastralni uzemi Délka useku (m)
1 Hrdéjovice 1007
2 Hosin 2902
3 Hluboka nad Vitavou 1171
4 Hosin 3514
5 Dobrejovice 671
6 Chotycany 1404
7 Dobrejovice 955
8 Chotycany 1240
9 Vitin 2789
Celkem 15653

Jak je z uvedeného prehledu patrné, nejdelsi Useky v celkové délce 6,5 km se nachazi na
katastru obce Hosin. Druha v poradi, co se délky useku tyce je obec Chotycany, na jejimz
katastru se nachazeji rovnéz dva useky v celkové délce 2,6 km.

S ohledem na skutecnost, Ze se jedna o vyuZiti stavajiciho Zelezni¢niho télesa, neexistuji zadné
alternativni navrhy vedeni trasy. Ze stejného didvodu jsou rovnéZ vyreSené majetkopravni
vztahy, nebot veskeré dotcené pozemky jsou v soucasné dobé ve vlastnictvi statu, respektive
Spraveé Zeleznic.

Sprdva Zeleznic, ktera je v soucasné dobé vlastnikem Zeleznicniho télesa je ochotna po zruseni
Zelezni¢ni trasy téleso vcéetné dotéenych pozemkl prevést jednotlivym obcim. Na trase se
nachazi 24 mostnich konstrukci a 23 propustk(. Dle dat poskytnutych Spravou Zeleznic
probéhla vroce 2019 a 2020 technickd prohlidka jednotlivych propustkl, vroce 2018
probéhlo technické zhodnoceni stavu jednotlivych mostnich konstrukeci.

Z prohlidky vyplynulo, Ze je vétSina propustk( v dobrém stavu. V rdmci udrzby je zpravidla
potfeba odstranit vegetaci, propustky vycistit, opravit sparovani ¢i provést dil¢i upravy zdiva
Ci opravu rour. Ve dvou pripadech byl zjistén témér havarijni stav, ktery vyZzaduje nutnou
opravu z dlvodu Spatného technického stavu.

V pfipadé mostll patfi mezi ¢asté zavady poruseni zdiva, pridsak pojiva a vody a prerostla
vegetace. Z celkového poctu mostu byla zavaznéjsi porucha zjisténa ve 3 pfipadech.

Sprava Zeleznic v rdmci probéhlé komunikace rovnéz upozornila na skutecnost, Ze dle platné
dokumentace pro uzemni rozhodnuti na realizaci nové trasy IV. Zelezni¢niho koridoru je
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pocitano s tim, Ze vytéZzena zemina bude navezena na vybrané zarezové Useky opousténého
elezniéniho télesa. SZ zarover potvrdila, Ze ndvoz a findlni povrch zavezenych zafezovych
usekll opousténé trati je mozno prizplsobit pro snazsi realizaci planované cyklostezky. Vrstva
planovaného zavozu by neméla prekracovat 10 metrQ. Detailni feSeni povrchu tak bude
potieba doresit aZ pfi pfipadné realizaci zavozu.

Z dostupnych informaci je pfitom zfejmé, Ze vytézend zemina bude v mezi¢ase umisténa na
tzv. mezideponii a az po zprovoznéni nové traté, vyrazeni stavajici traté a odstranéni
Zelezni¢niho svrsku bude pfemisténa do finalniho umisténi. S ohledem na skutecnost, Ze tento
krok bude provadén v letech cca 2026-2027, je mozné pokusit se nalézt alternativni umisténi
vytéZzené zeminy a tim umoznit zachovani stavajiciho profilu opousténé traté.
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3 Souhrnné vysledky Setfeni a analyzy

Zpracovana analyzy a provedené terénni Setfeni potvrzuji, Ze v Gzemi chybi zejména ptima propojeni
ve sméru hlavnich dojizdkovych smérd ve sméru na spadové centrum Ceské Budéjovice. Jediné
propojeni, které tento predpoklad splfiuje je Vltavska stezka, kterd odpovida dojizdkovému sméru
z Hluboké nad Vitavou do Ceskych Budéjovic. U ostatnich obci propojeni chybi a to zcela, nebo neni
bezpecné ¢i vyuZitelné v pribéhu celého roku. Tato situace se pritom tyka jak spojeni na spadové
centrum Ceské Budé&jovice, tak napojeni Lisova ve sméru na Stépanovice a Trebor.

V Uzemi se témér nenachdazi separované cyklostezky, které by mohly slouzit jako bezpecné dopravni
napojeni spadovych obci na dojizdkova centra. Jedinou vyjimkou je opétovné Vltavska cyklostezka.
V ostatnich pfipadech jsou pro dojizdku vyuZivany zejména mistni a obsluzné komunikace, pfipadné
komunikace Il. a lll. t¥idy.

V Uzemi je identifikovana jedna cyklotrasa, ktera vede po frekventované komunikaci a to trasa 1058
v Useku Hlubokd nad VlItavou — Chotycany. Usek je navic neprehledny a pohyb cyklistd v tomto Gseku
Ize povaZovat za nebezpecny. Ostatni cyklotrasy sice vedou po méné frekventovanych komunikacich, i
v jejich pripadé by vsak bylo vhodné uvaZovat o Upravé vedeni zejména téch tras, které by mély slouzit
pro kazdodenni dojizdku obyvatel.

Propojeni cyklistické infrastruktury a infrastruktury verejné dopravy je v Uzemi velmi omezené.
Zelezni¢ni zastavka Hluboka nad Vitavou na trati ¢. 190 ve sméru na Plzer je z pohledu pokryti Gzemi
vyuzitelnd pouze ¢astecné, nebot se nachazi mimo centrum mésta a uZivatelé by tak museli k zastavce
dojizdét. Trat Ceské Bud&jovice — Sevétin bude modernizovdna a vyuZiti stdvajicich zastavek tak po
dokonéeni modernizace bude mozné pouze v Sevétiné. Moznym doplfikovym dopravnim uzlem je
vlakové nadrazi Zliv, které se sice nenachazi v feSeném uzemi, pro ¢ast Uzemi by vsak roli dopravniho
uzlu mohlo plnit. Kromé Zelezniénich trati se v Gzemi nachazi sit autobusovych zastavek. Jejich napojeni
na stavajici cyklotrasy v Uzemi je zajisténa, chybi vSak potrebna doplnkova infrastruktura v podobé
chranénych stani pro kola, kterd v izemi zcela chybi, pfipadné cilena ndvaznost v podobé spoju
s moznosti prepravy vétsiho mnozstvi kol.

Vyznamny potencial pro doplnéni stavajici infrastruktury pfedstavuje zvazovana , drazni stezka“, ktera
predpoklada vyuZiti opusténého télesa modernizované zelezniéni traté Ceské Budéjovice — Sevétin.
Trasa by mohla efektivné doplnit stavajici infrastrukturu v Gzemi a vytvofit bezpe¢né spojeni Ceskych
Budéjovic a Veseli nad Luznici, potaimo Ceskych Budé&jovic ve sméru Veseli nad Luznici — Sobéslav —
Tabor a vytvorit tak paterni trasu napojujici tato spadova centra podél hlavni rozvojové osy dalnice D3
a IV Zelezni¢niho koridoru.

Zavéry zpracované analyzy potvrzuji i vysledky informacniho prizkumu mezi obyvateli. Naprosta
vétSina respondentll hodnoti negativné zejména absenci bezpecného napojeni na spadové centrum
Ceské Budéjovice, a to véetné chybéjiciho ndvazného propojeni uvniti mésta. Za nejvétsi problém tak
vétsSina respondentll rovnéZ oznacila soubéh vedeni cyklotras a automobilovym provozem,
nebezpecnost nékterych usek ¢i naptiklad chybéjici chranéna stani pro kola, ktera by umoznila
uschovat kolo bez obavy z kradeze.
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Vnitfni analyza

Silné stranky

Stavajici cyklisticka infrastruktura

v Uzemi pokryvajici celé uzemi
cyklotrasami

Existence Vltavské cyklostezky
Relativni blizkost vétsiny obci ve vztahu
ke spadovému centru — Ceskych
Budéjovicim

Atraktivita Uzemi pro cykloturistiku
Vysoka motivace obyvatel pro vyuziti
cyklodopravy / cyklistiky jak pro
dojizdku, tak pro volnocasové vyziti
Zajem jednotlivych obci spolupodilet se
na zlepSovani stavu cyklistické
infrastruktury v Gzemi

Existence nabidky sdilenych kol

v Ceskych Budé&jovicich

Vnéjsi analyza

Prilezitosti

Trend zdravého Zivotniho stylu
motivujici obyvatele k vétSimu vyuziti
cyklodopravy jako alternativy k vyuziti
IAD

Rozvoj nabidky elektrokol zvysujici
motivaci i u méné zdatnych obyvatel

k vyuZiti cyklodopravy

Rozvoj IDS Jihoceského kraje motivujici
k vyuziti kombinace cyklodopravy a
verejné dopravy (napr. moznost vyuzit
jizdenku VHD i pro zapujceni kola

v systému sdilenych kol, ¢i pro ischovu
kola v misté dopravniho uzlu apod.)
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SWOT analyza potencialu rozvoje cyklodopravy v izemi

Slabé stranky

Neexistence sité cyklostezek
umoznujicich bezpecny pohyb cyklist
bez soubéhu s automobilovou dopravou
Vedeni nékolika tras / Usekl tras po
frekventovanych komunikacich
Chybéjici pfima spojeni odpovidajici
potifebam pro kazdodenni dojizdéni za
praci, do skol a sluzbami

Neexistujici kvalitni doplrikova
infrastruktura v podobé chranénych
stani pro kola zejména v lokalitach
hlavnich dopravnich uzli
Nedostatecna Udrzba tras v obdobi
mimo hlavni letni sezonu omezuijici
vyuzitelnost pro celorocni dojizdéni
Existence bariér v podobé vedeni
dalnice D3, obchvatu Lisova,
Zeleznicnich koridor( a toku Vitavy
Omezeni v podobé nevyresenych
vlastnickych vztaht limitujicich
moznosti pro budovani novych
cyklostezek ¢i vedeni atraktivnéjsich
cyklotras

Ohrozeni

Pokracujici budovani novych bariér bez
zohlednéni potreby reseni cyklistické
infrastruktury jako povinné soucasti
velkych dopravnich staveb

Narudst dopravy na dotcenych
komunikacich vyuzivanych pro vedeni
cyklotras

Nizka ochota dotcenych subjektt
spolupracovat pfi rozvoji sité cyklotras a
cyklostezek

Nedostatek prostiedktll z verejnych
zdroju pro budovani novych cyklostezek
v disledku ekonomické / hospodarské
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vevys

Vnéjsi analyza

PrilezZitosti Ohrozeni
e Zmeéna legislativy tykajici se budovani krize a snahy sniZovat vydaje statniho
paternich cyklostezek jakozto dopravni rozpoctu

infrastruktury ve verejném zajmu
ulehdujici feseni majetkopravnich
vztahU a pfipravu stavebnich projektt

e NarGst podpory z verejnych zdroju
(SFDI) pro budovani bezpecnych
cyklostezek vyuzivanych pro dojizdku
do zaméstnani
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5 Zavéry a doporuceni pro dalsi kroky

Zpracovana analyza potvrdila vyznamny potencidl pro rozvoj cyklodopravy v Uzemi. Hlavni pfileZitosti
je pritom vyuZiti cyklodopravy pro dojizdku do zaméstnani zejména u obci v tésné blizkosti mésta
Ceské Budéjovice. Pro jeho vyuziti viak v zemi témér zcela chybi potfebna infrastruktura v podobé
bezpeénych cyklostezek, a to véetné neexistujicich ndvaznych cyklostezek na tUzemi mésta Ceské
Budéjovice, které by umoznily obyvatelim dojet nejen na hranici mésta ale téZ pokracovat na Uzemi
mésta aZ do cilové destinace (zaméstnani, skoly, na urady apod.).

V Uzemiv pribéhu ¢asu vyrostlo nékolik bariér, které vyraznym zplisobem omezuji moznosti pro rozvoj
stavajici sité (dalnice D3, obchvaty obci, Zelezni¢ni koridory) u nichZ nebyla integrace cyklistické
infrastruktury reSena, nebo byla fesena jen castecné. Nové bariéry navic dale vznikaji, v pfipadé
pokracovani budovani obchvatu Stépanovic, respektive navazné ¢&asti prelozky dojde patrné
k preruseni stavajici vyuzivané cyklotrasy ve sméru na Trebon.

Z provedenych analyz vyplyva, Ze hlavnim problémem je nedostatecna koordinace dopravnich staveb
s cilem zajistit, aby ve vsech pripadech, kde je to smysluplné dochdzelo k automatickému posouzeni,
zda by soucasti dané stavby méla byt i cyklisticka infrastruktura, pfipadné alespon k posouzeni toho,
aby nedoslo k zhorseni stavajiciho stavu.

Druhym navaznym problémem je pak nesystémovy pristup k budovani cyklistické infrastruktury na
uzemi, ktera byla v minulosti budovéna zejména s cilem podpory cykloturistiky nikoliv cyklodopravy
obecné a v soucasné dobé tak tento druh cyklistické infrastruktury v Gzemi ¢asto zcela chybi (cyklotrasy
jsou vedeny po komunikacich, které nejsou vyuZitelné za Spatného pocasi, v Uzemi chybi chranéna
stani pro kola apod.)

Hlavnim doporuceni tak Ize shrnout do dvou samostatnych kroka:

- vétsi koordinace / kontrola dopadu velkych dopravnich staveb pfipadné staveb vétsiho
rozsahu na cyklistickou infrastrukturu v Gzemi's cilem zajistit integraci cyklistické infrastruktury
do téchto staveb
s cilem celkové koordinace napfi¢ uzemim MAS a to jak cyklostezek a cyklotras, tak napf.
chranénych stani pro kola, znaceni apod.

Projekt CycloConnect je financovan z programu
Interreg Rakousko — Cesko 2021-2027 Stranka 26 z 31



